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Beschlussvorschlag
Der Stadteregionstag trifft folgende Entscheidungen:

1. Er beschlieBt das durch das Biro StadtVerkehr erstellte und der
Sitzungsvorlage 2024/0016 als Anlage beigefligte stadteregionale
Mobilstationskonzept und begriBt dessen Beschlussfassung und weitere
Umsetzung durch die regionsangehdrigen Kommunen.

2. Er beauftragt die Verwaltung, den Prozess weiter zu begleiten.

Sachlage

Seit Frihjahr 2022 arbeitet das Netzwerk NEMORA bestehend aus Stadt und
StadteRegion Aachen, den Ubrigen stadteregionsangehérigen Kommunen sowie
dem AVV und der ASEAG an Konzepten und Ldsungsvorschlagen zur Férderung
der regionalen Mobilitdtswende. Anlasslich der 3. Regionalen Mobilitatskonferenz
am 21.04.2023 wurde zur Verdeutlichung der Bedeutung des Netzwerks das
Memorandum of Understanding unterzeichnet.

Neben Arbeitsgruppen flr die Themen regionaler Radverkehr, Ausbau starke
Achsen und Finanzierung der regionalen Mobilitatswende hat sich auch die AG
Mobilstationen und Multimodalitat intensiv mit der Verknlpfung von
Mobilitatsangeboten befasst.

Primares Ziel ist einerseits eine Starkung der Vernetzung in der Region auch vor
dem Hintergrund des Klimaschutzes und andererseits das gemeinsame
Bearbeiten von Mobilitéatsthemen, die im stadteregionalen Kontext stark durch
die Vernetzung und Pendlerbeziehungen gepragt sind.

Die zu beobachtenden Entwicklungen der letzten Jahre, die zu einer erhbéhten
Nutzung verschiedenster Mobilitatsangebote wie Bus, Bahn, Fahrrad / Pedelec, E-
Roller, Car- und Bikesharing fuhren, sorgen flr einen Bedeutungszuwachs
sogenannter Mobilstationen. Diese spielen als Verknlpfungspunkte der
Mobilitéatsangebote eine entscheidende Rolle zur Starkung nachhaltiger Mobilitat.
Sie zielen darauf ab, eine attraktive multimodale Wegekette aus verschiedensten
Verkehrsmitteln zu ermdglichen, Umstiege zu vereinfachen und ergdnzende
Dienste und Funktionen, wie beispielsweise Ladesdulen, Fahrradabstellanlagen
oder Reparaturstationen bereitzustellen.

Ein landesweites einheitliches Design der Stationen sorgt flr eine verbesserte
Sichtbarkeit und eine intuitive Orientierung und Nutzung dieser.
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Mobilstationen kdénnen je nach Lage in der Stadt oder auch im landlichen Raum
viele, sehr unterschiedliche Ausstattungsmerkmale aufweisen, da sich jeweils
individuelle Anforderungen ergeben. Sinnvoll ist daher eine koordinierte regionale
Verknupfung, welche Uber die Struktur des Netzwerks Mobilitdatswende Region
Aachen (NEMORA) angestrebt wird.

Aufgrund dieser Relevanz haben die Aufgabentrager Stadt und StadteRegion
Aachen in enger Abstimmung mit den Ubrigen regionsangehdrigen Kommunen
sowie dem AVV und der ASEAG durch das Bliro StadtVerkehr ein Konzept flr
madgliche Mobilstationsstandorte im Gebiet der StadteRegion Aachen erarbeiten
lassen, welches langfristig dazu beitragen soll ein flachendeckendes Netz an
Mobilstationen zu errichten und den MIV-Anteil am Gesamtverkehr zu senken,
um eine klimafreundliche Mobilitat herbeizufihren.

Stadteregionales Mobilstationskonzept

Das stadteregionale Mobilstationskonzept (siehe Anlage 1) gliedert sich in ein
Grobkonzept und ein darauf aufbauendes Feinkonzept. Mithilfe einer Standort-
und Potenzialanalyse wurden fir das Gebiet der StadteRegion Aachen im
Rahmen des Grobkonzeptes 76 Mobilstationsstandorte ermittelt, die langfristig
gesehen errichtet bzw. ausgebaut werden sollen. Die Identifikation der
potentiellen Standorte erfolgte in enger Abstimmung mit den regionsangehdrigen
Kommunen.

Auf Basis des Grobkonzepts wurden beim Zweckverband go.Rheinland bereits
Einplanungsantrage gestellt, die eine Foérderung der flr die Mobilstationen
notwendigen Infrastruktur in Hohe von bis zu 90% der anfallenden Kosten
ermdglichen. Darliber hinaus kénnen einzelne Ausstattungsmerkmale (z.B. Stele
und Beschilderung) tUber einen Rahmenvertrag bezogen werden.

Die im Konzept enthaltenen Mobilstationen liegen bisher an OPNV-Haltepunkten,
mussen barrierefrei ausgebaut sein und enthalten je nach Nutzer*innenpotenzial
und Flidchenangebot zusétzlich zu den klassischen Angeboten wie OPNV-
Anschluss und Radabstellanlagen weitere Serviceangebote (Carsharing,
Bikesharing, Fahrradreparatur, etc.). Das Design der Mobilstation soll im
Landesdesign ,mobil.nrw™ erfolgen und damit einen Wiedererkennungswert in
anderen Kommunen haben.

Im Rahmen des Feinkonzepts wurden flr 45 Haltestellen folgende Planungen
angefertigt, welche den stadteregionalen Kommunen bereits zugeschickt wurden
und zur Einreichung eines Forderantragswurde bei go.Rheinland vorgelegt
werden mussen (entsprechende Einplanungsantrage wurden bereits im Rahmen
des Prozesses zentral durch die StadteRegion Aachen gestellt und durch den
Férdergeldgeber bestatigt):

eSteckbrief zur standardisierten Erfassung des Bestands
eSteckbrief der geplanten Elemente

eStandortplanung mittels Entwurfsskizzen
eKostenschatzung

Die Planungen zu den Mobilstationen aus dem Feinkonzept sollten mdglichst
zeitnah, nach Beschluss des Konzeptes, von den Kommunen umgesetzt werden.
Der Ausbau von 25 dieser Mobilstationen aus dem Feinkonzept ist konkret flr die
nachsten drei Jahre vorgesehen. AnschlieBend sollten die weiteren
perspektivischen Standorte aus dem Grobkonzept, unter Einbeziehung der AG
Mobilstationen des Netzwerks NEMORA, in den Folgejahren betrachtet, angepasst
und umgesetzt werden.
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Das Mobilstationskonzept kann somit einen wichtigen Beitrag flr den regionalen
und landesweiten Mobilitatswandel leisten.

Rechtslage
Es handelt sich um eine freiwillige Aufgabe.

Personelle Auswirkungen
Keine.

Finanzielle/bilanzielle Auswirkungen

Flr das stadteregionale Mobilstationskonzept wurden insgesamt Kosten in Hohe
von 89.761,70 € Uber das Sachkonto 543988, Kostenstelle 464000, Kostentrager
150104 im Haushaltsjahr 2022 verbucht. Das Projekt wurde im Rahmen der
Férderrichtlinie F6Ri-MM ,Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement™ zu 80%
gefoérdert, sodass ein Eigenanteil von 17.952,34 Euro verblieb, welcher jeweils
halftig von Stadt und StadteRegion Aachen getragen wurde.

Von zukinftigen finanziellen Auswirkungen ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht
auszugehen.

Okologische Auswirkungen
Die Foérderung des Umweltverbunds und die regionsweite Errichtung von
Mobilstationen ist ein wichtiger Baustein zur Starkung der Verkehrswende.

Im Auftrag:
gez.: Lo Cicero-Marenberg

Anlage/n
1 - Mobilstationskonzept StadteRegion Aachen (6ffentlich)
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Erstellung eines Grob- und Feinkonzeptes fiir mogliche

Mobilstationsstandorte mit einer Vorplanung von lber
40 Mobilstationen im Gebiet der StadteRegion Aachen
(MoStaRAC)
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Bei allen planerischen Projekten gilt es, die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen
aller Geschlechter zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes werden deshalb
geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt,
sind ausdriicklich stets alle Geschlechter gemeint.
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1 Einfiihrung
1.1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Der Wunsch und die Notwendigkeit einer klima- und umweltvertraglichen Mobilitdt, der demographische
Wandel und das zunehmende Umdenken in der Bevélkerung in Bezug auf umweltfreundliche
Fortbewegungsmittel erfordern eine Starkung der nachhaltigen Mobilitat. Das Fahrrad und andere Mobi-
litdtsangebote (z.B. E-Roller, E-Scooter, Carsharing etc.) als alltdgliches Verkehrsmittel haben in den ver-
gangenen Jahren einen deutlichen Zuwachs erhalten, der sich durch die Corona-Pandemie weiter ver-
starkt hat. Zusatzlich werden aktuelle Entwicklungen (z. B. Deutschlandticket) die Zahl der OPNV-Nutze-
rinnen und Nutzer voraussichtlich erhéhen und immer mehr Menschen nutzen auf ihren alltaglichen
Wegen unterschiedliche Verkehrsmittel. Dabei spielen Mobilstationen als multi- und intermodale
Verknipfungspunkte eine Schllsselrolle. Unter Mobilstationen werden Verknipfungspunkte verstanden,
an denen mindestens zwei Verkehrsmittel miteinander verknipft werden. Die Verknlipfung zwischen dem
6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und dem Fahrrad, neuen Mobilititsformen (u. a. Carsharing
oder Bikesharing) und anderen Serviceangeboten (z. B. Packstation, E-Ladestation) bieten Potenziale zur
Starkung der nachhaltigen Mobilitat und leisten einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz.

Die Vernetzung von Mobilitatsangeboten hilft dabei, komplexe Reiseketten ganz oder teilweise mit
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln abwickeln zu kénnen. Dabei ist die Verknlipfung so gestaltet, dass
ein oOrtlicher Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln durch rdumliche Konzentration der Angebote und
moglichst durch entsprechende Gestaltungsmalinahmen mit einem Wiedererkennungswert fiir Nutzerin-
nen und Nutzer ermdglicht wird.

Die in der StadteRegion Aachen vorhandenen Potentiale insbesondere im Bereich Mobilstationen und
Mobilitat sind aufgrund des hohen MIV-Anteils am Modal Split sehr hoch. Die StadteRegion Aachen ist ein
Kommunalverband im Slidwesten Nordrhein-Westfalens und liegt am Dreildndereck Deutschland —
Niederlande — Belgien. Mit ihren zehn Stadten und Gemeinden und rund 555.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern (Stand 2019), verbindet sie urbane Raume mit eher landlich gepragten Gebieten. Die Stadt
Aachen stellt hierbei mit ihren fast 250.000 Einwohnerinnen und Einwohnern die grofite Kommune in der
Region dar, was sich auch in den Pendlerverflechtungen wiederspiegelt. Die Wege aus den umliegenden
Kommunen in die Stadt Aachen werden hierbei jedoch immer noch haufig und Giberwiegend mit dem Pkw
zuriickgelegt. Verkehrstechnisch verfiigt die StadteRegion Aachen (iber ein gut ausgebautes StraRennetz
und Uber Schienenwege. Bahnstrecken fiihren in Richtung Monchengladbach, Dusseldorf, Diiren, Kéln
sowie in die Niederlande und Belgien. Die Euregiobahn verbindet die Stadt Aachen mit den nérdlichen
und 6stlichen Kommunen der StadteRegion Aachen (Wirselen, Herzogenrath, Alsdorf, Eschweiler und
Stolberg). Die sidlich gelegenen Kommunen sind jedoch nicht an den Schienenverkehr angebunden.

In einem kooperativen Planungsprozess sollen die Ausgangslage fiir die Errichtung von Mobilstationen in
der StadteRegion Aachen aufbereitet sowie bestehende Ansdtze zu einem Gesamtkonzept
»Mobilstationen” zusammengefihrt werden. Auf regionaler Ebene wird somit ein flachendeckendes Netz
an Mobilstationen als gemeinsame Strategie zur Starkung der nachhaltigen und vernetzten Mobilitat ge-
schaffen. Es ist ein gemeinsames Ziel, nicht nur auf kommunaler Ebene attraktive Alternativen zum Pkw
zu schaffen, sondern auch kommunenibergreifend soll in der gesamten StadteRegion Aachen der Um-
stieg auf den Umweltverbund vorangetrieben und vereinfacht werden.
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Ein vorliegendes Grobkonzept aus dem Jahr 2018 fiir das komplette Verbandsgebiet von go.Rheinland
(ehemals NVR) wurde analysiert und fiir die Region aktualisiert. So konnten geeignete Standorte neu auf-
genommen werden, einige entfielen nach einer ersten Prifung. Fiir 45 Standorte wurden zudem konkrete
Anforderungen fiir die Aufwertung zu einer Mobilstation in einem Feinkonzept zusammengetragen. Diese
Standorte sollen in den kommenden Jahren umgesetzt werden, hierflr wurde bereits ein Einplanungsan-
trag bei go.Rheinland am 31.03.2022 gestellt’. Diese Stationen stellen zunichst ein Grundgeriist dar, wel-
ches mit der Zeit mit allen Beteiligten immer mehr erweitert, erganzt und ausgebaut werden soll. Ziel ist
es mittelfristig ein flachendeckendes Netz an Mobilstationen in der StadteRegion Aachen zu entwickeln.

1.2 Mobilstation als Baustein des Mobilitdtswandels

Die Kernaufgabe einer Mobilstation ist die Verknlpfung unterschiedlicher Mobilitatsangebote, damit
deren Vorteile an einem Ort konzentriert werden kénnen. Mobilstationen sollen eine attraktive
multimodale Wegekette ermoglichen und den Umstieg auf andere Verkehrsmittel vereinfachen. Der
Offentliche Personennahverkehr (OPNV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bilden dabei das
Riickgrat und je nach Standort ergeben sich individuell angepasste Mobilitdtsangebote. In der Regel
weisen diese OPNV-Punkte mehrere zusammenlaufende Linien oder Stationen des Schienenverkehrs
(Nah- bzw. Regionalverkehr, Fernverkehr) auf. Auch Haltestellen von Schnellbuslinien kénnen potentiell
infrage kommen. Allerdings bieten auch vermehrt Ortlichkeiten im Quartier, an belebten Standorten oder
wichtigen Einrichtungen neue Potentiale fiir Mobilstationen. Neben der Verknilipfung der Verkehrsmittel
kénnen Mobilstationen je nach Nutzerpotential und Flachenangebot zusatzlich zu den ,klassischen”
Angeboten, wie Radabstellanlagen und OPNV-Anschluss, weitere Serviceangebote beinhalten (z. B.
Ladesaulen, Paketstationen, Fahrradreparatur), aber auch Flachen des Aufenthalts und des Einkaufens
sein. Je nach GroRRe, Nutzungspotential, Standortvorteilen und Flachenverfiigbarkeit stehen an einer
Mobilstation unterschiedliche Ausstattungsmerkmale zur Verfligung, die sich zusatzlich noch ortlich
bedingt unterscheiden kénnen.

,Jede Mobilstation ist individuell zu betrachten”

Mobilstationen sind nicht nur als Beitrag zu einem umweltfreundlicheren Stadt- und Regionalverkehr zu
verstehen. Gerade im Hinblick auf den demografischen Wandel kdnnen sie einen Beitrag zur
Verbesserung der Erreichbarkeiten leisten (Stichwort ,letzte Meile”), insbesondere auch fiir Personen
ohne permanente Pkw-Verfligbarkeit. Sie dienen der Herstellung und Sicherung kostenglinstiger und
flexibler Mobilitdat im landlichen Raum. Damit ist neben der Funktion in Bezug auf Umweltschutz und
Mobilitat auch eine klare soziale Komponente Bestandteil von Mobilstationen.

Mobilstationen erzeugen als Teil eines kommunalen oder regionalen Mobilitdtskonzeptes und -
managements einen Nutzen hinsichtlich der Zukunftsfahigkeit, des Images und einer innovativen
Verkehrsentwicklung fur eine Kommune und/ oder einer Region. ,Mobilstationen verkniipfen
unterschiedliche Verkehrsmittel systemisch miteinander. Daraus erwdchst insbesondere in verdichteten
Siedlungsbereichen die Chance, die liberlastete StrafSeninfrastruktur zu entlasten. Mobilstationen leisten
aber auch einen Beitrag zur Verbesserung der Erreichbarkeit, insbesondere fiir Personen ohne permanente

1 Beim Einplanungsantrag wurden 42 Mobilstationen (inkl. 3 perspektivische Mobilstationen) beriicksichtigt. Im Zuge der Bearbeitung des Fein-
konzeptes kamen im spateren Verlauf noch 3 zusétzliche perspektivische Mobilstationen hinzu, die allerdings nicht im Einplanungsantrag vor-
handen sind. Im Feinkonzept sind demnach 45 Standorte als Mobilstationen vorgesehen, von den 6 als perspektivische Mobilstation dargestellt
sind (s. Kapitel 6.1)
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Pkw-Verfiigbarkeit [...]. Mobilstationen gelten als sichtbares Element im Stadtbild, das fiir eine vorzeigbare

Mobilitéts- und Stadtentwicklungspolitik spricht und somit die Attraktivitdt des Standortes erhéht.”?

An Mobilstationen werden nicht nur verschiedene Mobilitditsangebote miteinander verkniipft, sie dienen
auch als Informations- und Serviceplattform. Nutzerinnen und Nutzer erhalten Informationen dariber,
wie sie ihren Weg fortsetzen und welche Einrichtungen sie in unmittelbarer Nahe finden konnen.
Fahrpldne (iber eine dynamische Fahrgastinformation (DFIl) geben eine aktuelle Auskunft Uber die
nachsten Abfahrten von Bus und/oder Bahn.

Ziel von Mobilstationen ist es unter anderem den Anteil des Kfz-Verkehrs am Modal Split zugunsten
anderer Verkehrsarten im Umweltverbund (z.B. OPNV und Radverkehr) zu verringern. Dies soll durch den
gezielten Ausbau und der Vernetzung unterschiedlicher Mobilitdtsangebote in der StadteRegion Aachen
gefordert werden.

Kurz zusammengefasst: Mobilstationen werden als multimodale Verkniipfungspunkte verstanden, an
denen mindestens zwei Verkehrsmittel verkniipft werden. Dabei ist die Verkniipfung so gestaltet, dass
ein ortlicher Wechsel zwischen den Verkehrsmitteln durch rdumliche Konzentration der Angebote und
bestenfalls durch entsprechende GestaltungsmafSnahmen mit einem Wiedererkennungswert fiir den
Nutzer erméglicht wird. Es gibt nicht ,die” Mobilstation. Vielmehr kann sie je nach Lage in der Stadt
oder auch im ldndlichen Raum viele, sehr unterschiedliche Ausstattungsmerkmale aufweisen, da sich
jeweils individuelle Anforderungen ergeben. Sinnvoll ist dariiber hinaus eine koordinierte regionale
Verkniipfung.

1.3 Gemeinsame Ziele und Strategien

Die Errichtung eines flaichendeckenden Netzes an Mobilstationen auf dem Gebiet der StadteRegion
Aachen soll den Umweltverbund in der Region stirken und die Einwohnerinnen und Einwohner
motivieren auf nachhaltige Mobilitatsalternativen im Alltag zuriickzugreifen. Der MIV-Anteil am Modal
Split soll durch die Etablierung moglichst zahlreicher Mobilstationen weiter reduziert werden. Einzelne
Standorte sollen Schritt fiir Schritt ein ganzes Netz an Mobilstationen ergeben, damit sich die Potenziale
der Mobilstationen entfalten kénnen.

,Verkehr hért nicht an der Gemeindegrenze auf".

Daher ist es von besonderer Bedeutung ein stadteregionales, einheitliches Netz an Mobilstationen
aufzubauen, welches von moglichst vielen Kommunen koordiniert, unterstiitzt und ausgebaut wird. Bei
der kommunalen Planung kann auf Seiten der regionalen Ebene hierbei unterstiitzt werden. Dadurch
kéonnen Synergieeffekte genutzt werden wie bspw. gemeinsame Ausschreibungen, Hilfestellung von
Expertinnen und Experten, ein effizienterer Umgang mit Personalressourcen, aber auch verkehrliche
Vorteile durch ein breiteres regionalweites Mobilitatsangebot. Wichtig dabei ist es, dass alle Akteure,
insbesondere auf kommunaler Ebene, rechtzeitig in den Planungsprozess (auch fachiibergreifend)
eingebunden werden. Nur so kann damit von Beginn an eine hohe Akzeptanz fiir die Planungen
geschaffen werden.

2 Quelle: mobil.nrw 2022: Mobilstationen. Abrufbar unter www.infoportal.mobil.nrw/projekte/mobilstationen.html
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Ziele fur die Errichtung von Mobil- Kommuneniibergreifende und dadurch
stationen in der StadteRegion Aachen flexible Nutzung der Mobilitatsangebote

Verbesserung von multimodalen und Verlagerung vom MIV auf
intermodalen Wegebeziehungen nachhaltigere Alternativen

Schaffung einer Mobilitat Starkung des Umweltverbundes und gleichzeitig
flr Alle Reduzierung der Treibhausgasemissionen

Einheitliches Design mit Wider- Flachendeckendes Netz an Mobilstationen
erkennungswert einer Mobilstation in der gesamten StadteRegion Aachen

Abb. 1.3-1 Ziele fur die Errichtung von Mobilstationen in der StadteRegion Aachen (Eigene Darstellung)

1.4 Akteure und Bearbeitungsschritte

Der Zweckverband go.Rheinland hat im Jahr 2018 erstmals ein ,Grobkonzept fiir die Errichtung von
Mobilstationen” verfasst.® In enger Zusammenarbeit mit den Kommunen des Verbandes wurden ver-
bundweit mogliche Standorte fiir die Errichtung von Mobilstationen ermittelt, vorhandene Bestidnde
festgehalten und entsprechend maogliche zuséatzliche oder erganzende Ausstattungen definiert, die fur
eine vollstandige Mobilstation notwendig sind. In der StiddteRegion Aachen wurden hierbei 52
Mobilstationen (davon 18 in der Stadt Aachen) unterschiedlichster Kategorien und Ausstattungen
ermittelt.

Ein erster Aufgabenbestandteil der Beauftragung der StadteRegion Aachen fiir das vorliegende Konzept
war, das Grobkonzept aus dem Jahr 2018 nur fir die StidteRegion in einem dialogbasierten
Arbeitsprozess zu aktualisieren. Die Akteure hierbei waren:

e die StadteRegion Aachen,

¢ die Stadt Aachen und alle stadteregionsangehoérigen Kommunen,

e die Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG (ASEAG),

e die Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV),

e die go.Rheinland GmbH,

* weitere Mobilitatsakteure.

In regelmaRigen Jour Fixe Terminen mit teilweise unterschiedlichen Beteiligten wurden bestehende Pla-

nungen, zukiinftige Ideen und Konzepte analysiert und gemeinsam zusammengefihrt.

Zusatzlich wurden die Ansprechpartner der Stidte und Gemeinden im Rahmen der ,,AG Mobilstation/Mul-
timodalitdt” in den Planungsprozess eingebunden. Diese AG hat sich aus dem Netzwerk Mobilitatswende
Region Aachen (NEMORA) der Stadt Aachen und der StadteRegion Aachen zur Gestaltung der regionalen
Mobilitdtswende gebildet. Die Vertreterinnen und Vertreter der Kommunen wurden hierbei iber den

3 Quelle: Nahverkehr Rheinland GmbH 2018: Verbandweites Konzept fir die Errichtung von Mobilstationen. Endbericht.
KoélIn.
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aktuellen Stand der Planungen informiert und in die Diskussion bspw. (iber das Betreiberkonzept mit ein-
gebunden.

Fiir die Bearbeitung des Gesamtkonzeptes wurden in einem ersten Schritt die Standorte aus dem
Grobkonzept des Zweckverbands go.Rheinland tiberprift. Gleichzeitig wurden von weiteren bedeutenden
Haltestellen (z.B. Verknipfungspunkte, Pendlerhaltestellen etc.) in der StadteRegion Aachen die vorhan-
denen Verkehrsangebote, Fahrgastzahlen und OPNV-Taktfrequenzen untersucht. Hierbei erfolgte neben
einer Vor-Ort-Begehung eine gemeinsame Abstimmung mit den Vertreterinnen und Vertretern der
einzelnen Kommunen aus der StadteRegion Aachen zu bestehenden Planungen, Winschen und
Anforderungen moglicher (weiterer) Standorte. Bereits bestehende unterschiedliche Konzepte und
Planungen der Stadte und Gemeinden wurden gesichtet und bewertet. Die Ergebnisse des ersten Schrittes
definieren die Auswahl der Standorte fiir das Grobkonzept.

Verkehr endet nicht an einer Stadt- oder Gemeindegrenze, vielmehr bietet es sich gerade auch in landlich
gepragten Gebieten an, ein regionales einheitliches Netz von Mobilstationen aufzubauen und diese mit
Ballungsrdaumen zu verbinden. In der Praxis hat sich bewahrt, dass Grobkonzepte auf regionaler Ebene
weiter vertieft und in einem Feinkonzept zusammengefasst werden. In einem zweiten Schritt wurden
deshalb potentielle Standorte aus dem Grobkonzept mit den Vertreterinnen und Vertretern der Kommu-
nen vor Ort tiefergehend analysiert und im Hinblick auf eine mittelfristige Umsetzbarkeit betrachtet. Diese
Standortauswahl miindet letzten Endes in ein Feinkonzept (siehe Abb. 1.4-1). Mittels Erhebungsbogen
wurde detailliert der Bestand erfasst und eine Fotodokumentation erstellt. Die Mobilstationsstandorte
wurden gemal dem Handbuch Mobilstationen (2021) auch kategorisiert. Insbesondere auch fir landliche
Raume wie in der sidlichen StadteRegion Aachen wird so ein einheitliches Netz von Mobilstationen bis
hinein in den stadtischen Raum sichergestellt. Unter Berlicksichtigung des Gestaltungsleitfadens wird so-
mit auch ein moglichst einheitliches Gestaltungskonzept in der StadteRegion Aachen sichergestellt.

Fiir jeden Standort, der fiir das Feinkonzept vorgesehenen 45 Mobilstationen (inkl. 6 perspektivische Mo-
bilstationen), wurden konzeptionelle Planunterlagen und Kostenschatzungen angefertigt, sowie Forder-
unterlagen vorbereitet. Alle Unterlagen wurden von den jeweiligen Kommunen freigegeben. Zusatzlich
konnte in Zusammenarbeit mit der ASEAG ein Vorschlag fir ein Betreiber- und Weiterentwicklungskon-
zept der Mobilstationen erarbeitet werden.

Ablaufschema Mobilstation

Stufe 1 Stufe 2 i Stufe 3 i Stufe

4

Ausschreibung

Grobkonzept

— Feinkonzept | Ausbauplanung

& Umsetzung

Mobilstation

Konzept fiir den Betrieb

Abb. 1.4-1 Ablaufschema Mobilstation

In einem letzten Schritt muss die jeweilige Kommune die Ausbauplanung (Abb. 1.1-4 Stufe 3) und die
Ausschreibung bzw. die Umsetzung der Mobilstationen (Abb. 1.1-4 Stufe 4) angehen.
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2 Ausgangslage in der StadteRegion Aachen
2.1 Untersuchungsraum

Die StadteRegion Aachen ist ein Kommunalverband, der sich aus acht Stadten und zwei Gemeinden zu-
sammensetzt und unmittelbar am Dreilandereck mit den Niederlanden und Belgien liegt. Im Jahr 2009
hat sich die StadteRegion Aachen aus dem ehemaligen Kreis Aachen und der kreisfreien Stadt Aachen
gebildet und stellt damit ein erstes Regionsmodell dieser Art in Nordrhein-Westfalen (NRW) dar. Mit der
Bildung der StadteRegion Aachen wurden bestimmte regionale Aufgabenbereiche der Stadt Aachen wie
bspw. Jugend und Bildung, Gesundheitswesen und Daseinsvorsorge auf die StadteRegion Aachen lber-

tragen. 4

Beginnend von Norden im Uhrzeigersinn grenzt die StadteRegion Aachen an die Kreise Heinsberg, Diiren,
Euskirchen, an die belgische Provinz Liittich und die niederlandische Provinz Limburg. Wahrend der Nor-
den und Osten vornehmlich eine flache Topographie aufweisen, dehnt sich der stidliche Teil auf die Mit-
telgebirgslandschaft der Eifel aus. Die iber 555.000 Einwohnerlnnen verteilen sich wie in Abb. 2.1-1 dar-
gestellt auf die einzelnen Kommunen der StadteRegion. Davon leben knapp 45 % der Bevdlkerung in der
Stadt Aachen.

Aachen 249.069
Alsdorf 47.669
Baesweiler 27.330
Eschweiler 55.724
Herzogenrath 46.337
Monschau 11.647
Roetgen 8.638
Simmerath 15.624
Stolberg 56.062
Woiirselen 38.428
Abb. 2.1-1 Einwohnerzahlen in der StadteRegion Aachen im Jahr 2022 5

Die StadteRegion Aachen weist eine gute Anbindung an das regionale und iberregionale Strallennetz auf.
Die Autobahnen A4, A44 und A544 treffen am Autobahnkreuz Aachen zusammen und fihren in Richtung
K&In und Diisseldorf sowie die Nachbarldnder Belgien und Niederlande. Im OSPV und SPNV ist die Stadte-
Region Aachen sehr gut mit Regional- und Fernverkehrsanbindungen angebunden. Der Aachener Hbf. ist
Haltepunkt fiir internationale Verbindungen; die Ziige verkehren taglich auf der Strecke nach Brissel und
Paris sowie Koln, Frankfurt und Berlin. Die Euregiobahn stellt eine wichtige regionale Schienenverbindung
dar und bindet die Stadt Aachen mit den nordlichen Kommunen der StidteRegion Aachen an. Der OSPV
wird in der Region von der ASEAG betrieben und ist in den Aachener Verkehrsverbund (AVV) integriert. In

4 Quelle: https://www.staedteregion-aachen.de/de/navigation/staedteregion/ueber-uns, Stand 15.05.2023
5 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) 2022: Bevélkerungsstand nach Geschlecht-
Gemeinden - Monat (ab 2000).
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der StadteRegion Aachen verkehren 3 RegionalExpress (RE1, RE4, RE9)- und 2 RegionalBahn-Linien (RB20,
RB33).

Insgesamt durchqueren den Kommunalverband zahlreiche regionale und lGiberregionale Radwegerouten.
Das landesweite Radverkehrsnetz NRW ist gemaR den Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fiir
den Radverkehr in Nordrhein-Westfalen (HBR NRW) ausgeschildert. Dariiber hinaus ist das Radfahren
nach Knotenpunkten gemaR niederliandischem Vorbild méglich. ® Das einheitliche System erméglicht eine
flexible Tourenplanung mit einem flachendeckenden Knotenpunktsystem in Nordrhein-Westfalen. Die
StadteRegion Aachen, die Stadt Aachen sowie die Stadt Herzogenrath sind zudem Mitglied der Arbeitsge-
meinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen
(AGFS).

Um die alltdglichen Wege nachhaltiger und gleichzeitig multi- bzw. intermodaler zu gestalten, ist es wich-
tig, die Pendlerverflechtungen innerhalb der StadteRegion Aachen zu verstehen. Insgesamt pendeln
67.482 Personen in die StadteRegion Aachen ein und 51.343 Personen aus der StadteRegion Aachen aus.
Innerhalb der StadteRegion Aachen sind die meisten Pendlerverflechtungen aus den Kommunen in das
Oberzentrum Aachen zu verzeichnen. Die hochsten Einpendlerstrome verzeichnet die Stadt Aachen aus
den direkt umliegenden Stadten Stolberg (9.299), Herzogenrath (9.021), Wiirselen (8.153), Alsdorf (6.439)
und Eschweiler (6.371).7

6 Quelle: StadteRegion Aachen 2023: Radfahren. Abrufbar unter: www.staedteregion-
aachen.de/de/navigation/staedteregion/freizeit-und-tourismus/radfahren

7 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) 2022: Berufseinpendler (Tagespendler)
nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag (2019)/ Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-West-
falen (IT.NRW) 2022: Berufsauspendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag (2019).
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Abb. 2.1-2 Raumliche Lage StadteRegion Aachen (Eigene Darstellung)
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Abb. 2.1-3 Pendlerbeziehungen in der StadteReion Aachen® (Eigene Darstellung)

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) 2022: Berufseinpendler (Tagespendler)
nach Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag (2019).

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) 2022: Berufsauspendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel und Geschlecht — Gemeinden — Stichtag (2019).
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2.2 Mobilitatsverhalten in der StadteRegion Aachen

Im Jahr 2017 wurde eine Mobilitatsbefragung in der StadteRegion Aachen durchgefiihrt und das
Mobilitdtsverhalten der Bevélkerung erfasst.® In Abbildung 2.2-1 ist der Modal Split nach Anzahl der
Fahrten und Wege dargestellt. Der Begriff ,,Modal Split“ bezeichnet in der Verkehrsstatistik den Anteil der
verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etwas
aufteilen/spalten = split). Die Einwohnerinnen und Einwohner in der StadteRegion Aachen nutzen im
Durchschnitt zu 55 % die Verkehrsmittel des motorisierten Individualverkehrs (MIV) (Auto als Fahrer/in
oder Mitfahrer/in) und zu 45 % die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, wovon 25 % auf den
FuBverkehr, 11 % auf den OPNV und 9 % auf den Radverkehr entfallen (vgl. Abb. 2.2-1). Es wird deutlich,
dass noch zahlreiche Wege mit dem eigenen Pkw zurilickgelegt werden und er somit die bedeutendste
Rolle im Verkehr darstellt. Im Vergleich zu 2011 ist der Wert jedoch um 15% gesunken. Speziell auf dem
Weg zur Arbeit ist der Pkw mit 25% innerhalb der Stadt Aachen und in der StadteRegion das meistgenutzte
Verkehrsmittel.

= OPNV

s MIV-Fahrer

= MIV-Mitfahrer
Fahrrad

Zu Ful

Abb. 2.2-1 Modal Split nach Anzahl Fahrten/ Wege StddteRegion Aachen 2017%°

Das meiste Verkehrsaufkommen entsteht durch Freizeitaktivitaten. Im Durchschnitt werden 29% aller
Wege aus Freizeitzwecken zurlickgelegt. Erstaunlich bei der Erhebung des Mobilitatsverhalten in der Stad-
teRegion Aachen ist, dass ein Viertel aller Wege zu FuR zurtickgelegt werden. Das Mobilitdtsverhalten in
den einzelnen Stadten der StadteRegion ist sehr heterogen. Der Anteil des MIV (Fahrer) variiert von 34%
(Stadt Aachen) bis 49% (Monschau, Roetgen und Simmerath). Ahnliche Unterschiede gibt es im FuRver-
kehr. Wahrend in Eschweiler und Stolberg der Anteil des FuBverkehrs bei 18% liegt, ist in der Stadt Aachen
der Anteil bei 30%. Allgemein machen in der StadteRegion Aachen der MIV und der FuRverkehr den groR-
ten Anteil an der Mobilitdt der Menschen aus.

°  MiD Regionalbericht Stadt Aachen 2017
10 Quelle: StadteRegion Aachen Mobilitatsbericht 2022
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2.3 Bestehende und geplante Radwegerouten

In der StadteRegion Aachen gibt es unterschiedliche bestehende und geplante Radwegeverbindungen,
welche sich auf kommunale Wege beschranken als auch interkommunale und regionale Strecken umfas-
sen. Im Folgenden werden einige Projekte und bereits bestehende Wege erlautert.

Vennbahn-Radweg

Der auf einer alten Bahntrasse gefiihrte grenziberschreitende ,Vennbahn-Radweg” verlauft durch
Deutschland, Belgien und Luxemburg auf iber 125 km. Der Vennbahn-Radweg startet am Hbf Aachen und
verlauft auf dem stdlichen Gebiet der StadteRegion Aachen lber Brand, Korneliminster, Walheim,
Roetgen und Lammersdorf weiter in Richtung Belgien und Luxemburg.

Weitere Radwegebeziehungen

Derzeit wird zudem ein 30 km langer Radweg zwischen Aachen- Wiirselen — Alsdorf — Jiilich finalisiert.
Dieser verlauft auf einer ehemaligen Bahntrasse, die Anfang der 1980er Jahre stillgelegt wurde. Innerhalb
der Stadt Aachen sind dariiber hinaus insgesamt zehn Rad-Vorrang-Routen geplant, die sternenférmig aus
den umliegenden Stadtteilen Aachens in die Innenstadt fihren.

Fir die Strecke Herzogenrath, Kohlscheid, Richterich nach Aachen wurde im Jahr 2017 eine Machbarkeits-
studie erstellt. Der sogenannte ,Radschnellweg Euregio” (RS4) soll auf einer Strecke von 13,7 km Ldnge
das Oberzentrum Aachen mit den Mittelzentren Herzogenrath auf deutscher und Kerkrade auf niederlan-
discher Seite verbinden. Das Zentrum Heerlen in den Niederlanden soll Gber eine Abzweigung an den
Radschnellweg mit einer Lange von 5,5 km angebunden werden. Die Planungen befinden sich derzeit in

der Vorplanung, sodass eine genaue Trasse noch nicht definiert ist.!

11 Quelle: RADSCHNELLWEG EUREGIO (RS 4) 2023: AUSGANGSLAGE. Abrufbar unter: www.radschnellweg-euregio.de/

11
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Mobilstationen StadteRegion Aachen

Radnetz StadteRegion Aachen

= Radverkehrsnetz NRW

=== Vennbahnradweg

me  Bestandsradnetz StadteRegion Aacher

g

Abb. 2.3-1 Radverkehr in der StadteRegion Aachen (Eigene Darstellung)'?

12 Quelle: https://open.nrw/dataset/radverkehrsnetz_nrw_1568187573

12



Mobilstationen StadteRegion Aachen szggzgigion
Stand: 23.02.2023

2.4 Starke Achsen der StadteRegion Aachen

Die StadteRegion Aachen verfiigt (iber gute Anbindungen im Bereich des OSPV und SPNV. Im Zuge der
notwendigen Verkehrswende sollen jedoch vorhandene Strukturen stetig verbessert und Potentiale ge-
nutzt werden.

In der Vision 2027 der ASEAG werden starke Achsen definiert, die zukiinftig als Riickgrat des OPNV sowie
als verkehrliche Entwicklungsachsen gesehen werden um Wohnen, Arbeiten und Erholung grofRraumig

miteinander zu verkniipfen.®

In der stidlichen StadteRegion Aachen werden in diesem Zusammenhang die Schnellbuslinien SB63 und
SB66 als auszubauende starke Achsen beschrieben, die Roetgen, Simmerath und Monschau sowie die
Stadt Aachen verbinden.

Zwischen den nordlichen Kommunen, der StadteRegion und der Stadt Aachen existieren schon heute
starke Pendlerverflechtungen und wurden demnach in der Vision 2027 ebenfalls als wichtige und starke
Achsen ausgewiesen.

Historisch betrachtet ist die stidliche StadteRegion mit der Eifel ein eher strukturschwaches Gebiet, da
sich grolSe Industriegebiete aufgrund der Erreichbarkeit und Topographie nicht in der Region angesiedelt
haben. Demgegeniiber war die nordliche StadteRegion mit dem Steinkohlenbergbau bis in die 1990er
Jahre und weiteren Industriezweigen wie der Herstellung von Nadeln fiir Nahmaschinen und der Glasher-
stellung durch einen deutlichen Zuzug in der Vergangenheit gepragt. Durch die SchlieRung der Steinkohle
musste die nordliche StadteRegion einen wirtschaftlichen Strukturwandel durchfiihren, indem neue groR-
flachige Industrie- und Gewerbeflachen erschlossen wurden und noch anstehen. Besonders die Nahe zur
RWTH Aachen bietet Moglichkeiten fiir den Bereich Technologie. Die Bereiche der RWTH Aachen Univer-
sity mit ihrem Campus in Aachen Mitte, West und Melaten sowie dem Universitatsklinikum sind insbe-
sondere fir die Stadt Aachen als auch fiir die StadteRegion ein wichtiges Innovationsgebiet. Schon heute
weisen hier Verkehrswege und Verkehrsmittel eine Uberlastung auf, weshalb fiir die Mobilitit der Zukunft
ein Schwerpunkt in Form der Starken Achsen bilden wird.

Daruber hinaus hat sich im Rahmen des Netzwerks Mobilitdtswende Region Aachen (,NEMORA*“) die Ar-
beitsgruppe ,Starke Achsen” gebildet, die die genannten Achsen detailliert planen wird und weitere Kor-
ridore priift. Hierbei werden entsprechende Relationen auch priorisiert (vgl. Abb. 2.4-1). Insgesamt wird
die Region durch ein Netz der Starken Achsen verbunden, beispielhaft wie folgt aufgefiihrt:

¢ Roetgen, Simmerath und Monschau

e Baesweiler, Alsdorf, Wiirselen

e RWTH Aachen University mit Campus Aachen Mitte, West, Melaten und dem Universitatsklinikum

e Trierer StralRe und Adalbertsteinweg

¢ Roermonder Stralie

13 Quelle: Aachener StraBenbahn und Energieversorgungs-AG 2019: Vision 2027. Mobilitat gemeinsam denken. Die Verkehrs-
wende gestalten.
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Abb. 2.4-1 Starke Achsen in der StadteRegion Aachen - Nord (StadteRegion Aachen)

14



Mobilstationen StadteRegion Aachen
Stand: 23.02.2023

| StédteRegion
%, Aachen

TR

Starke Achse (Bus)

s Schiene (Bestand)
RegioTram (Unentinrung nicht §
Schiene (potentiell)

'l

Abb. 2.4-2

2.5

Starke Achsen in der StadteRegion Aachen - Sud (StadteRegion Aachen)

Regiotram — eine Straenbahn fiir die StadteRegion Aachen

Zwischen der nordlichen StadteRegion Aachen mit Baesweiler, Alsdorf und Wirselen und der Stadt

Aachen bestehen hohe Pendlerverflechtungen. Hier soll zukiinftig mit der Regiotram als Teil der ,Starken
Achsen” eine attraktive Verbindung in die Stadt Aachen und Alternative zum Kfz-Verkehr geschaffen

werden. Auf der Achse liegen bspw. bedeutende Gewerbegebiete und das Areal Merzbriick, die tGber die

geplante Regiotram angebunden werden konnten. Die technische und betriebliche Machbarkeit der

Regiotram, die von Aachen Uber Wiirselen und Alsdorf bis nach Baesweiler verlaufen soll, wurde im
Rahmen der 2. Stufe der Machbarkeitsstudie bestatigt. Die Gutachter empfehlen den Verlauf entlang der

15
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Krefelder StraRe (B57).1 In der folgenden Abbildung (Abb. 2.5-1) werden die Stammstrecke (blaue Linie)

t'ls

sowie mehrere Varianten und ein zusatzlicher Ast (Merzbriick) aufgezeig
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Maobilstationen StddteRegion Aachen
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Abb. 2.5-1 SPNV-Netz in der StadteRegion Aachen (Eigene Darstellung)

1 Quelle: Regiotram Aachen 2023: Regiotram. Ein Projekt, das die Region bewegt. Schneller und komfortabler von A(achen)
nach B(aesweiler). Abrufbar unter: www.regiotram-aachen.de/

15 Quelle: https://regiotram-aachen.de/, Stand 15.05.2023
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2.6 Elektromobilitat

Der StadteRegion Aachen liegt kein kreisweit einheitliches Elektromobilitatskonzept vor, nur ein Konzept
zum Aufbau einer bedarfsorientierten Ladeinfrastruktur. Jede Kommune arbeitet deshalb individuell da-
ran, entsprechende Kapazitaten eigenstandig aufzubauen. Hier spielen kommunale Betriebe (z.B. Stadt-
werke) als auch private Energieunternehmen eine entscheidende Rolle fiir die Umsetzung und dem Aus-
bau der entsprechenden Infrastruktur.

Projektbeispiele aus den Kommunen der StadteRegion Aachen

Die Stadt Aachen unterstiitzt aktiv den Ausbau und die Férderung der Elektromobilitdt. Dies erfolgt zum
Beispiel tber die Forderung der Nutzung von Elektrofahrzeugen bei stadt. Beschaftigten als auch tber den
Ausbau der 6ffentlich nutzbaren Ladeinfrastruktur tiber das Forderprojekt ,Ausbau von Ladeinfrastruktur
durch gezielte Netzunterstitzung” (AligN)'®. Zudem ist die Elektromobilitat ein wesentlicher Baustein der

stadtischen Verkehrsentwicklungsplanung.
Die Stadte Eschweiler und Stolberg haben ebenfalls Elektromobilitatskonzepte:

e Elektromobilitdt Betriebliches Mobilitdatskonzept flr die Stadtverwaltung Eschweiler

e Entwicklung eines Elektromobilitdtskonzeptes fiir die Stadtverwaltung Stolberg unter Einbeziehung
der Region

In der stdlichen StadteRegion werden Ladesdulen vor allem durch regionale (z.B. EWV) oder auch tber-

regionale Energieunternehmen (z.B. Innogy) angeboten und betrieben.

Grundsatzlich kénnen Mobilstationen zu einer Entwicklung der Ladeinfrastruktur beitragen. Insbesondere
an groBeren Verknipfungspunkten mit Einkaufsmoglichkeiten bestehen oftmals entsprechende Potenti-
ale. In dem vorliegenden Konzept wurden bestehende und potentielle Standorte mit den Kommunen in-
tensiv besprochen. An vielen Mobilstationen bestehen bereits Lademoglichkeiten. In den kommenden
Jahren sind die Kommunen dazu aufgerufen die Mobilstationsstandorte entsprechend auch hinsichtlich
Ladeinfrastruktur weiterzuentwickeln.

2.7 Verleihsysteme

Verleihsysteme stellen fiir Mobilstationen ein wichtiges Verkehrsmittel fir die ,erste und letzte Meile”
dar. Nach einer Fahrt mit dem OPNV kann beispielsweise an einer Mobilstation auf Carsharing, Leihfahr-
rad, E-Scooter oder ein Taxi umgestiegen werden. In der StadteRegion Aachen —insbesondere in der Stadt
Aachen — haben sich in den vergangenen Jahren einige Mobilitdtsdienstleister etabliert.

2.7.1 Fahrradverleihsystem

Ein bereits integriertes E-Bike-Verleihsystem in der StadteRegion Aachen ist Velocity Aachen. Dabei han-
delt es sich um ein stationsbasiertes und automatisiertes Verleihsystem, welches bislang vornehmlich in
der Stadt Aachen, den angrenzenden Kommunen und in Limburg in den Niederlanden angeboten wird.
Insgesamt wurden bereits (iber 100 Stationen realisiert. Velocity mochte sich in einem nachsten Schritt

16 Das Vorhaben sollte urspriinglich Ende September 2022 zu Ende gehen. Inzwischen wurde der Férderzeitraum bis Ende 2023 verlangert.
Bislang wurden in Aachen im Rahmen des Projekts 524 Ladepunkte installiert.
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auch auf belgische Kommunen in Ostbelgien ausweiten, um so den Einwohnerinnen und Einwohnern der
gesamten StadteRegion Aachen und des Grenzgebietes die Moglichkeit zu bieten, klimafreundlich mobil
zu sein. Die Buchung der E-Bikes erfolgt tber eine Smartphone-App bzw. die Mobilitdtsplattform movA
und bietet unterschiedliche Tarifoptionen (z.B. 30 Minuten oder den ganzen Tag). Eine weitere Tarifoption
ist die VELO30; hierbei bezahlt der Kunde 28 Euro fiir 30 Tage und kann jeweils die ersten 30 Minuten
einer Fahrt kostenlos tatigen bevor der Basistarif greift. Diese Option ist besonders attraktiv fir Kunden
mit regelméaRigen Fahrten innerhalb eines 30 Minuten Weges, wie beispielsweise der Weg vom Bahnhof
zur Arbeit oder der Weg zur Universitat. Das Ziel ist, dass alle Einwohnerinnen und Einwohner der Stad-
teRegion Aachen die Option haben mit einem E-Bike dynamisch und klimafreundlich mobil zu sein.

Abb. 2.7.1-1 Velocity-Station Wiirselen Markt (Eigene Aufnahme) Abb. 2.7.1-2 Velocity-Station Hauptbahnhof Aachen
(Eigene Aufnahme)

Kommunen, die bisher nicht an ein Fahrradverleihsystem angeschlossen sind (eher siidliche StadteRegion)
konnen ggf. zukinftig berlicksichtigt werden und haben dahingehend auch Interesse bekundet. Hierzu ist
eine Gesamtkoordination auf Ebene der StadteRegion notwendig, um ein entsprechend nutzungsfreund-
liches System etablieren zu kénnen. Insbesondere in weniger dicht besiedelten Gebieten ist es unerlass-
lich, dass sich alle Kommunen an dem System beteiligen, um ein durchgehendes und zusammenhangen-
des Netz zu errichten (vgl. auch Kapitel 9.2 Betreiberkonzept).

2.7.2 E-Scooter/ Elektrische Leihroller

Wie in zahlreichen anderen (GroR-)Stadten gewinnt auch in der StadteRegion Aachen (hier insb. in der
Stadt Aachen) der elektrische Roller zunehmend auf der ersten und letzten Meile an Bedeutung. In Aachen
kénnen die E-Scooter der Unternehmen ,Voi“, ,Tier” und , Lime” ausgeliehen werden.

Diese Verleih-Angebote (iber die Aachener Stadtgrenze hinaus sind zum jetzigen Zeitpunkt kaum vorhan-
den. Vor allem der Stiden der StadteRegion weist bislang kaum Angebote an solchen Verleihsystemen auf.
Es ist aber davon auszugehen, dass entsprechende siidliche Gebiete nicht lber das geeignete Nutzungs-
potential verfligen, damit solche Systeme wirtschaftlich betrieben werden kénnen. Daher wurden diese

Systeme bei entsprechenden Mobilstationen zunachst nicht bericksichtigt.
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Abb. 2.7.2-1 E-Scooter am Bahnhof Rothe Erde (Eigene Aufnahme)

2.7.3 Carsharing

Carsharing bietet die Moglichkeit einen Pkw flexibel und einfach zu leihen, ohne ein eigenes Fahrzeug zu
besitzen. Nutzerinnen und Nutzer kénnen dabei zwischen unterschiedlichen Fahrzeugtypen und -grofien
wahlen. Seit den 2000er Jahren ist der Anbieter cambio in der StadteRegion Aachen weit verbreitet.
Standorte des stationsbasierten Carsharing-Verleihs sind bislang in der Stadt Aachen, Eschweiler, Alsdorf,
Herzogenrath und Wiirselen zu finden. Insbesondere in der Stadt Aachen befinden sich zahlreiche Car-
sharing-Stationen, die sich liber das gesamte Stadtgebiet verteilen. Mittels App, der Website oder durch
einen Anruf kdnnen Fahrzeuge flexibel gebucht werden.'” Bereits 10 % der cambio-Fahrzeuge sind Elekt-
roautos. Im Zuge der Verkehrswende wird das Netz weiter ausgebaut. Auch Kommunen in der Ubrigen
StadteRegion haben entsprechendes Interesse an Carsharingstationen bekundet. Diese sollen mdglichst
zentral und verkehrsgiinstig gelegen sein und in Mobilstationen integriert werden.

17 Quelle: cambio Carsharing 2022: CarSharing. Soviel Auto macht Sinn. Abrufbar unter: www.cambio-carsharing.de/
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\

Abb. 2.7.3-1 Carsharingstation am Bahnhof Rothe Erde (Eigene Aufnahme)

274 Mobilitdtsplattform movA

Die movA-App der ASEAG vereint alle Mobilitdtsangebote in einer App. Neben der Fahrplanauskunft /
Verbindungssuche und dem Ticketverkauf, kénnen die verschiedenen Verleihsysteme in der gesamten
StadteRegion Aachen gebucht und auch bezahlt werden. Der Vorteil liegt darin, dass nur eine
Registrierung erforderlich ist und alles in einer App geblindelt ist, sodass eine flexible Nutzung der
Angebote ermdglicht wird. 8

Die folgenden Funktionen kénnen Uber die movA-App genutzt werden:

e Fahrplanauskunft des OPNV
*  Fahrkarten fur Bus / Bahn,

¢ Buchung und Bezahlung von Taxi, On-Demand-Verkehre (NetLiner), E-Scooter, Carsharing und
BikeSharing (Velocity)

¢ Individuelle Routenplanung

¢ Bezahlung einfach Uber die App

18 Quelle: Aachener StraRenbahn und Energieversorgungs-AG 2023: movA — Du kannst sie alle haben. Alle Mobilitdtsangebote
fr Aachen in einer App. Abrufbar unter: https://www.aseag.de/mova-app
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3 Standortanalyse

Mobilstationen kénnen sehr individuelle Ausstattungen und Funktionen aufweisen. Der einzelne Standort
und die Nachfrage vor Ort entscheiden Uiber das Angebot und die Qualitat einer Mobilstation. Hierfir ist
eine tiefergehende Analyse vorhandener Daten (z. B. Fahrgastzahlen, Bebauungsdichte) erforderlich, wel-
che auch evaluierend betrachtet werden muss. Im Grobkonzept werden im ersten Schritt die potenziellen
Mobilstationen in der StadteRegion Aachen ermittelt. Fiir eine Auswahl der moglichen Mobilstationen
werden detaillierte Erhebungen vor Ort durchgefiihrt und Entwurfsskizzen erarbeitet, die dann im Fein-
konzept zusammengetragen werden.

Stufe 2

Stufe 1

Laufende Abstimmung mit der StidteRegion Aachen und den jeweiligen Fachabteilungen der Kommunen

Grobkonzept Feinkonzept

* Bestandserhebung der vorhandenen

* Datenanalyse potenzieller Nutzerinnen und

Nutzer Ausstattung
->Analyse vorhandenes OPNV- und SPNV- —>Welche Elemente sind in welcher Anzahl
Angebot vorhanden?

->Barrierefreiheit am Standort tberprifen

—>Wem gehoren die Flachen?

->Bestehen bereits Planungen an den
potenziellen Stationen?

-»Fahrgastnachfrage und
Nachfragepotenzial
-> Taktfrequenzen

* Lokalisierung geeigneter und verfigbarer

Flachen * Verortung des Mobiliars anhand von

* Standortkategorisierung Entwurfsskizzen

* Aufstellen der detaillierten Kosten fiir den
Férderantrag

Abb. 3-1 Ubersicht Standortanalyse Grobkonzept und Feinkonzept (Eigene Darstellung)

3.1 Ermittlung von Potenzialen

Um mogliche Standorte flir eine Mobilstation Gberhaupt erst zu identifizieren und ein flichendeckendes
Netz von Mobilstationen in der StadteRegion Aachen zu schaffen, ist zunachst eine Potenzialanalyse
durchzuflihren. Fir die Ermittlung von Potenzialen ist die Anzahl potenzieller Nutzerinnen und Nutzer
malgeblich. Zusatzlich sind geeignete Standorte und verfligbare Flachen zu lokalisieren. An dieser Stelle
sei erwahnt, dass es sich hierbei nicht nur um reine Bedarfsplanungen handeln sollte. Grundsatzlich soll-
ten auch Ausstattungen als Angebotsplanungen konzipiert werden.

Bei der Potenzialanalyse wird zwischen Mobilstationen mit OPNV-Anschluss und ohne OPNV-Anschluss
unterschieden. Bei Standorten mit einem OPNV-Anschluss sollte zunéchst die Qualitit des vorhandenen
OPNV-Angebots untersucht werden. Es ist zwischen Schnell- und Regionalverkehren sowie zwischen
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Linien- und Stadtbusverkehren zu differenzieren. Die Analyse der Fahrgastnachfrage im OPNV ist von be-
sonderer Bedeutung, um die Anzahl der potenziellen Nutzerinnen und Nutzer zu bestimmen. Hierbei kann
auf Daten aus automatischen Erfassungssystemen der Verkehrsunternehmen zuriickgegriffen werden.
Mit untersucht werden dabei auch die Taktfrequenz und weitere vorhandene Verkehrsangebote an den
Standorten. Standorte mit einem SPNV-Anschluss wie bspw. Stolberg Hbf. bieten attraktivere
Verbindungen fiir Berufspendler als Standorte in peripherer Lage ohne Schnellbusverbindung oder einem
SPNV-Anschluss. Die multimodale Verknipfung und das Einzugsgebiet sind an einem Bahnhof vorwiegend
deutlich héher als an einem lokalen Standort in peripherer Lage.

Standorte mit einer hohen Dichte an Wohnraum und Arbeitsplitzen und einer guten OPNV-Anbindung
eignen sich besonders fir die Einrichtung von Mobilstationen. Auch Standorte in unmittelbarer Nahe zu
offentlichen Einrichtungen (z. B. Verwaltung, Behorde, Geschaftszentren) weisen hohe Nachfragepoten-
ziale auf und bieten sich daher auch optimal fiir multimodale Verknipfungspunkte an.

Flir Quartiersmobilstationen ist eine andere Herangehensweise erforderlich. Quartiere, die eine hohe
Einwohnerdichte aufweisen, bieten insgesamt hohere Potenziale als Standorte mit einer geringeren
Einwohnerdichte. Idealerweise kommt der Wunsch nach einer Mobilstation aus der Bevolkerung heraus.
Mobilstationen im Quartier liegen in Wohngebieten und miissen nicht zwingend einen direkten OPNV-
Anschluss aufweisen und haben einen geringen bis keinen Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen.
Wihrend sich die Ausstattungselemente an Mobilstationen mit OPNV-Anschluss vor allem an Nutzerin-
nen und Nutzer von Bus und Bahn orientieren, richten sich die Ausstattungsmerkmale bei Quartiersmo-
bilstationen an die Bedtirfnisse der Bevolkerung im Quartier/ Wohngebiet. Bei dem Planungs- und Stand-
ortfindungsprozess ist es von besonderer Bedeutung die Einwohnerinnen und Einwohner friihzeitig ein-
zubinden, um die Akzeptanz fiir die spatere Nutzung zu steigern.

3.2 Auswahl der Standorte
Wie bereits im vorangegangenen Kapitel beschrieben miissen zunachst Potentiale und entsprechende
Standorte ermittelt werden.

Auswertung der Datensatze fiir das Grobkonzept

Zu Beginn werden die vorhandenen Datensdtze (Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung, Infrastruktur,
starke Achsen, Haltestelleninfrastruktur, etc.) ausgewertet:

o Uberpriifung der Standorte aus dem NVR-Gutachten ,Verbundweites Konzept fiir die Errichtung von
Mobilstationen” und Abstimmung mit den Kommunen

e Auswertung der Fahrgastzahlen

e Auswertung der Linien- und Taktfrequenzen

e Betrachtung der vorhandenen und geplanten Verkehrsinfrastruktur
e Ein- und Aussteigerzahlen an bedeutenden Haltestestellen

e Betrachtung der starken Achsen (vgl. Kapitel 2.4)

In einem nachsten Schritt wurden die Daten in einer Datenbank zusammengefasst und in ein geographi-
sches Informationssystem (GIS) eingepflegt. Hieraus lassen sich mit entsprechenden Abfrageparametern
potentielle Standorte auf dem Gebiet der StadteRegion Aachen verorten. AnschlieBend wurde ein Buffer
von einem Kilometer Luftlinie um die jeweilige Haltestelle gelegt. Der Einzugsradius von 1.000m gilt als
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Mischwert zwischen Einzugsbereiche von Bushaltestellen und Bahnstationen, um Einzugsbereiche in der
kompletten StadteRegion vergleichbar zu gestalten. Es wird hierbei nicht wie im Nahverkehrsplan der
StadteRegion Aachen (2016-2020) zwischen der zentralortlichen Gliederung und der Lage unterschieden.
Insbesondere auch wegen den bisherigen Erfahrungen der Gutachter hat sich der genannte Einzugsradius
als sinnvoll herausgestellt’® . Die Werte beziehen sich zunichst nur auf die fuRliufige Betrachtung, viele
Nutzerinnen und Nutzer fahren jedoch immer mehr auch mit dem Fahrrad zu den Stationen, weshalb sich
der Einzugsradius dadurch vergrof3ert.

Durch die Betrachtung des Einzugsradius konnten Netzlicken im Gebiet der StadteRegion Aachen lokali-
siert werden. Unter Berlicksichtigung hoher Ein- und Aussteigerzahlen, der Einwohnerdichte und Gewer-
begebiete als Standorte hoher Arbeitsplatzdichte wurden weitere potenzielle Standorte fiir Mobilstatio-
nen identifiziert, die zunachst in das Grobkonzept und spater in das Feinkonzept mit Umsetzungshorizont
2-4 Jahre mit aufgenommen werden kénnen.

Innerstadtisch sollte langfristig ein dicht vernetztes Angebot an individuellen Mobilstationen vorhanden
sein. Allerdings darf hierbei der landliche Raum nicht vernachlassigt werden, obwohl oder gerade weil der
MIV-Anteil hier deutlich héher ist als bspw. in der Stadt Aachen.

Mobilstationen im Quartier werden in diesem Konzept nur nachrangig betrachtet, da diese Stationen
ohne OPNV-Anschluss in erster Linie den Anwohnern in unmittelbarer Nahe dienen und sehr stark abhian-
gig von der individuellen Umgebung sind (und es Detailkenntnisse der Quartiere bedarf). Die Initiative
geht Idealerweise von den Einwohnerinnen und Einwohnern selber aus, da diese die Mobilstation fast
ausschlieBRlich selber nutzen und daher die Bedarfe am besten abschatzen kénnen. Beispiele solcher be-
reits errichteten Quartiersmobilstationen sind bspw. in der Wuppertaler Nordstadt zu finden. Aber auch
die Kommunen kdnnen solche Diskussionen in den jeweiligen Quartieren anschieben (z.B. durch das Quar-
tiersmanagement oder ortliche Vereine). Hierdurch kann eine deutlich héhere Akzeptanz erreicht werden
und insbesondere MaRnahmen, welche zu Parkplatzverlusten oder Einschrankungen des MIV zur Folge
haben, kdnnen eher umgesetzt werden.

19 Als Zielvorstellung fir die zumutbare fuBldufige Erreichbarkeit der Haltestellen wird unter Zugrundenahme der Einstufung des Landesent-
wicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) der Mischwert aus Bus- und Bahnhaltestelle genommen.
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StddteRegion

Aachen

Mobilstationen StadteRegion Aachen

Potenzialanalyse
*  Potenzialstationen
*  Haltestellen Grobkonzept NRW
~— Potenzialstandorte (Radius 1.000m)
m====Haltestellen (Radius 1.000m)
w— Regiotram
— Schienennetz
==== \lennbahnradweg
= Radverkehrsnetz NRW
e Starke Achsen
By v v A
Abb. 3.2-1 Potenzialanalyse Mobilstation (Eigene Darstellung)
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Vor-Ort-Untersuchung fiir das Feinkonzept

Da eine zeitgleiche Umsetzung aller Standorte aus dem Grobkonzept nicht moglich ist, wurden insgesamt
45 Standorte fiir das Feinkonzept ausgewahlt, die in den kommenden Jahren umgesetzt werden sollen.
Die Auswahl wurde gemeinsam mit den jeweiligen Kommunen getroffen. Bei der Vor-Ort-Besichtigung
der 45 potenziellen (inkl. 6 perspektivischen) Mobilstationen wurde mit den jeweiligen Ansprechpartnern
und Ansprechpartnerinnen der Kommunen mittels Erhebungsbogen (vgl. Abb. 3.2-1) der Bestand aufge-
nommen. Dabei wurden folgende Inhalte bericksichtigt:

¢ Welche Ausstattungselemente sind in welcher Anzahl vorhanden?

¢ Wie ist die Barrierefreiheit am Standort zu bewerten?

* WieistderStandort in die Umgebung / das bestehende Netz integriert (bspw. vorhandener regionaler
Radweg, Bebauungsdichte)?

¢ Wie werden Sauberkeit und Zustand der vorhandenen Ausstattungselemente beurteilt?

Im Anschluss an die Erfassung der Standorte wurde das abgestimmte Mobiliar anhand von Entwurfsskiz-
zen verortet und den Kommunen zur internen Abstimmung mit allen relevanten Fachamtern zur Verfi-

gung gestellt.
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3.3 Kategorien von Mobilstationen

Die im Grobkonzept beschriebenen Kategorien von Mobilstationen sind seit der Uberarbeitung
des Handbuchs Mobilstationen Nordrhein-Westfalen veraltet und wurden fiir die Auswahl der
Mobilstationen in dem vorliegenden Konzept angepasst. Im Handbuch Mobilstationen, 2. Auf-
lage, wurden die Stationen je nach GréBe in L, M und S kategorisiert (fir jeweils stadtisch und
landlich). Diese Kategorisierung fallt nun weg. In der dritten aktualisierten Fassung des Hand-
buchs Mobilstationen Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 2023 werden insgesamt sechs Raum-
kategorien definiert.?’ Eine detaillierte Beschreibung der einzelnen Kategorien ist der Abb. 3.3- 1
zu entnehmen.

e Stadtisch zentral (SZ)

*  Stddtisch peripher (SP)

e Regional zentral (RZ)

e Regional peripher (RP)

e Lokal (LO), sowohl staddtisch als auch regional

* Quartiersmobilstationen (Q)

Um die Mobilstationsstandorte zu kategorisieren, wird in einem ersten Schritt der Vernetzungs-
grad betrachtet. Liegen beispielsweise im Umkreis von 2 km weitere Mobilstationen, ist der Ver-
netzungsgrad hoch. Anschliefend ist die raumliche Lage zu analysieren. In diesem Schritt wird
Uberprift, in welcher Art die Mobilstation in die Umgebung integriert ist. Eine Mobilstation, die
in einem Wohn- oder Geschéftsviertel angesiedelt ist, liegt integriert. Nicht integrierte Mobil-
stationen liegen dagegen in peripheren Lagen wie bspw. in Gewerbe- und Industriegebieten
oder Freiflachen. In einem letzten Schritt werden die bestehenden Verkniipfungen zu anderen

Verkehrsmitteln tberprift. Hierbei wird Giberprift, ob der Standort einen Anschluss an Schnell-
verkehre (z. B. SPNV) besitzt.

Kurz zusammengefasst: Bei der Kategorisierung potenzieller Mobilstationen sind drei Krite-
rien zu bewerten:

1. Vernetzungsgrad: Hierbei ist zu bewerten, ob weitere Mobilstationen im Umkreis der po-
tenziellen Mobilstationen vorhanden sind. Sind im Umkreis von 2 km weitere Mobilstatio-
nen vorhanden, liegt ein hoher Vernetzungsgrad vor.

2. Rdumliche Lage: Untersucht wird, ob der mégliche Standort in die Bebauung integriert ist
oder in peripherer Lage liegt.

3. Verkehrsmittel: Bei der Betrachtung der Verkehrsmittel ist zu unterscheiden, ob ein An-
schluss an Schnellverkehre (z. B. Schnellbuslinie, SPNV) besteht oder nicht.

Neben der Errichtung von Mobilstationen in urbanen Gebieten ist es ebenfalls ein Ziel, Mobil-
stationen in landlichen Raumen zu etablieren. Diese haben aufgrund der vorhandenen

20 Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW 2022: Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen. 3. aktualisierte
und Uberarbeitete Auflage. KoIn.
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Siedlungsstruktur andere Anforderungen an die Ausstattung, was sich dann entsprechend in den
Kategorisierungen widerspiegelt.

e i T Stadtisch periphere Mobilstationen licgen in Industrie- und
Gewerbegebieten, am Stadtrand oder im Ubergang zu Wohn-
gebieten und weisen ebenfalls einen hohen Vernetzungsgrad
auf. Neben der Yerknu pfung zu Schnellverkehren richten sich
die Mobilstationselemente besonders an die Bedirfnisse von

\ Pendlern.
o b
i \
d Regional zentrale Mobil i gewidhrleistan zum einen eine
‘
¢ regianalverkniipfende und zum anderen eine lokale Funktion.

\ Sie sind in Wohn- oder Geschiftsvierteln angesiedelt und

F weisen einen Anschluss an SPNV, Stadt- und Straffenbahnen

1 und Schnellbuslinien auf und sind nur teilweise oder gar nicht
mit anderen Mobilstationen vernatzt. Neben den Bedirfnissen
der Pendler stehen die Bedirfnisse des ldndlichen Raumes im
Vordergrund.

," Eine regional periphere Mobilstation ist von der Raumkategorie
dhnlich wie die RZ Mobilstation. Sie hat nur einen geringen bis
keinen Vernetzungsgrad, ist aber an Schnellverkehre angebun-
den. Der Unterschied Liegt in der raumlichen Lage, die bei der

o regianal peripheren Kategorie nicht in die Behauung integriert
& "u,_ =it 3 ist, sondern am Stadtrand, einer landlichen Umgebung oder
= P "‘-,___- Gewerbegebisten gelegen ist.

. T Mobilstationen, die keinen Vernetzungsgrad zu anderen

e Mabilstationen aufweisen und keinen Anschluss an den SPNV,
Abb. 10: Kategarien von Mohilstationen und Stadt-fStraBenbahnverkehr und Schnellbusverkehr offenbaren,
Beispicl der Verortung im Raum werden als lokale Mobilstationen hezeichnet. [hre Aufgabe ist
var allem eine kleinraumige Verknuptung, daher richtet sich
diese Kategorie an die Bedurfnisse des landlichen Raumes.

[ie stédtisch zentrale Mobllstation weist eine Verknipfung mit Quartiersmobilstationen liegen in Wohnguartieren und sind in
SZ dem OV und siner Umagebung mit hohen Nachfragepotenziaten die Wohnbebauung integriert, Sie verfugen jedoch Uber keinen

auf, Ein stadtischer Yerknipfungspunkt integriert in die umlie- Vernetzungsgrad zu anderen Mobilstationen und haben keinen
gende Bebauung mit einem hohen Vernetzungsgrad zu anderen direkten Anschluss an den 0PNV, Ihre Ausstattungsmerkmale
Maobilstationen. Wesentlich ist die Erreichbarkeit mit dem Fahr- richten sich vor allem an die Bedlrfnisse der Bevelkerung im
rad, zu Fuli und mit sonstigen Sharing-Angeboten, Quartier.

Abb. 3.3-1 Kategorien von Mobilstationen?!

Kurz zusammengefasst: Die drei SPNV-Zweckverbdnde go.Rheinland, Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr und Nahverkehr Westfalen-Lippe haben fiir ihre Rdume jeweils Mobilstationskonzepte
aufgestellt, sogenannte Grobkonzepte. In diesen Konzepten werden mégliche Mobilstationen
identifiziert. Die Konzepte kénnen als Grundlage fiir Feinuntersuchungen auf Ebene der OPNV-
Aufgabentrdger bzw. der Kreise dienen. Sie stellen die Einbindung der kreisangehérigen Stédte
und Gemeinden sicher. So werden die regionalen Konzepte auf eine kommunale Ebene
heruntergebrochen.

Diese Konzepte basieren alle auf der gleichen Kategorisierung. Ziel ist ein einheitlicher Ausbau
eines landesweiten Netzes in Bezug auf Funktion und Erkennbarkeit der Mobilstationen in ganz
Nordrhein-Westfalen. Um eine entsprechende Auswahl an Standorten zu treffen und jeden
Standort mit der fiir ihn bestmédglichen Funktion auszustatten, ist es sinnvoll, die Stationen zu
kategorisieren. Jeder festgelegten Kategorie werden neben Empfehlungen fiir die
Mindestausstattungen weitere Ausstattungselemente zugeordnet, die es ermdglichen, eine
mayfSgeschneiderte verkehrliche Funktion an jedem Standort zu gewdhrleisten.

Als Grundlage werden sechs Kategorien vorgeschlagen, je nach Vernetzungsgrad, rdumlicher
Lage und Verkehrsmitteln am Standort. Die Kategorien sind im Wesentlichen auch Bestandteil

21 Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW 2022: Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen. 3. aktualisierte
und Uberarbeitete Auflage. K6In.
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der Mobilstationskonzepte. Die vorgeschlagene Einteilung in Raumkategorien unterscheidet
zwischen stddtischen, regionalen und lokalen Stationen: Stddtisch zentral (SZ), Stddtisch
peripher (SP), Regional zentral (RZ), Regional peripher (RP), Lokal sowohl stddtisch auch
regional (LO) und Qaurtiersmobilstationen (Q).

Mit diesen sechs Kategorien ist eine Zuordnung des Mobilstationsstandortes in den rdumlichen

Kontext grundsditzlich problemlos méglich.
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4 Ausstattungsmerkmale der Mobilstationen

Aufgrund der Vielfalt der moglichen Verkehrsangebote und Ausstattungsmerkmale, kénnen
sowohl aus 6konomischen Griinden als auch aus Griinden von Flachenverfligbarkeit, Baurecht
und konkurrierenden Nutzungen nicht an jeder Mobilstation alle gewiinschten Angebote zur
Verfligung gestellt werden, die die Sollausstattung laut bereits vorhandenem verbundweitem
Grobkonzept (go.Rheinland 2018) und Vorgaben der Férdermittelgeber (z.B. von go.Rheinland)
vorsieht. Das Handbuch Mobilstionen NRW (3. akualisierte und tberarbeitete Auflage) gibt fir
Mindestaustattungen zwar auch Empfehlungen ab, weist aber darauf hin, dass ggf. begriindete
Ausnahmen durchaus moglich sind. Letzteres gilt auch nach vorheriger Abstimmung und
Begriindung fur Vorhaben des Fordermittelgebers. Insbesondere kann je nach konkreter Lage
einer Station, ggf. kein hinreichendes Nutzungspotenzial fiir alle Angebote und
Ausstattungsmerkmale gleichermalRen vorhanden sein. Aus diesem Grund bietet es sich auch
insbesondere im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit an, jeden Standort einer Mobilstation
hinsichtlich der Ausstattung abzuwagen. Diese Abwagung wurde fiir die 45 Standorte des
Konzepts der StadteRegion Aachen vor Ort mit den jeweiligen Entscheidungstragern und den
Verkehrsunternehmen abgestimmt.

Mobilstationen sollen in NRW einen einheitlichen und funktionellen Wiedererkennungswert
aufweisen. Sie kdnnen von einer Radabstellanlage an einer OPNV-Haltestelle bis hin zu einem
Standort mit allen méglich denkbaren Mobilstationselementen an einem groReren OPNV-
Umsteigepunkt (z.B. Hbf) ausgestattet sein. Um jedem Standort die bestmoglichen
Ausstattungselemente zu garantieren, werden die denkbaren Standorte kategorisiert (vgl.
Kapitel 3.3). Neben der empfohlenen Mindestausstattung der definierten Kategorie (vgl. Kapitel
4.1) kdnnen weitere zusatzliche Ausstattungselemente zugewiesen werden (vgl. Kapitel 4.2), die
eine individuelle verkehrliche Funktion an jedem Standort gewahrleisten.

4.1 Mindestausstattung

Flr die Errichtung von Mobilstationen werden Empfehlungen fiir die Mindestausstattung im
Handbuch flir Mobilstationen des Zukunftsnetzes Mobilitdat NRW benannt, von denen in begriin-
deten Ausnahmefallen abgewichen werden kann. Abweichungen von den Mindestausstattun-
gen sind entsprechend in den Fordermalinahmen im Detail zu priifen.

Fiir ein landesweites Netz an gestalterisch wiedererkennbaren Mobilstationen ist es wichtig,
dass Nutzerinnen und Nutzer die Mobilstation als ,Markenzeichen” identifizieren.
Mobilstationen sollen daher qualitativ hochwertige Verkniipfungspunkte darstellen, die sich
nicht nur durch das Design von anderen Haltestellen unterscheiden. Aus diesem Grund werden
einige Basiselemente als Grundausstattung jeder Mobilstation empfohlen. Diese Elemente
sollen in einer hohen Qualitdt wie auch Quantitdt vorhanden sein, um den hochwertigen
Charakter zu verdeutlichen. Die Einteilung einer Mobilstation in eine der verschiedenen raumli-
chen Kategorien (vgl. Kapitel 3.3) hilft dabei, die Ausstattung zu bestimmen. Die Untersuchung
des Vernetzungsgrades, der rdumlichen Lage und vorhandene verfiigbare Verkehrsmittel an
dem Standort stellen jeweils unterschiedliche Anforderungen an die Ausstattung einer Mobil-
station.
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Flr die StadteRegion Aachen werden Elemente als Mindestausstattung empfohlen, damit eine
Haltestelle als offizielle Mobilstation betitelt und anerkannt werden kann. Diese Empfehlungen
sind im Grunde auch in der Richtlinie des Zweckverbandes go.Rheinland (ZV go.Rheinland) fir
die Weiterleitung von Zuwendungen gemiR § 12 OPNVG NRW zur Férderung von Investitionen
im o6ffentlichen Personennahverkehr im Gebiet des Zweckverbandes go.Rheinland (OPNV-
Invest-RL ZV go.Rheinland) zu finden.

Folgende Mindestausstattungen werden fiir alle Mobilstationen empfohlen:

e Mobilstationsstele und ggfs. Wegweiser im Landesdesign ,,mobil.nrw*
e Beleuchtung

* Barrierefreiheit

e Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz

e B+R-Anlage

e Dynamische Fahrgastinformation

In Absprache mit go.Rheinland sind hinsichtlich der DFI Anlagen Ausnahmen der
Bestimmung als Mindestausstattung moglich. Ausnahmen werden gewdhrt, wenn eine DFI
Anlage aus Griinden der Kosten / Nutzen Relation an einem Standort nicht wirtschaftlich
sinnvoll betrieben werden kdnnen. Dies ist vor allem an kleineren, eher landlich gepragten
Stationen der Fall (z.B. Stationen mit nur einer Linie). Diese Ausnahmefille missen im
Vorfeld begriindet und mit go.Rheinland abgestimmt werden.

Bei Bedarf:

*  WLAN-Hotspot

e Fahrkartenverkauf

Die Mindestausstattung an Quartiersmobilstationen ist aufgrund der individuellen Anspriiche
im Wohngebiet nicht sinnvoll. Dennoch wird empfohlen, diese im Sinne des landesweiten De-
signs NRWs zu kennzeichnen. Folgende Aspekte konnen fiir eine Quartiersmobilstation sinnvoll

sein:

e Ebenerdige, komfortable sowie diebstahl- und witterungsgeschiitzte Abstellanlagen fir
Fahrrader

e Verleihsysteme fiir (e-)Lastenrdder und Fahrradanhanger

e Carsharing-Angebot (je nach Entfernung)

Eine Haltestelle wie der Aachener Hbf eignet sich z. B. als gut vernetzte Mobilstation mit einem
Fahrradverleihsystem, Carsharing und weiteren Elementen einer Mobilstation, deren bereits
vorhandene Elemente (iber die einer empfohlenen Mindestausstattung hinaus gehen. Der
Standort weist durch die (liber-)regionalen Verbindungen eine hohe Pendlerverflechtung auf,

deren Bediirfnisse an Mobilitdtsangeboten bestmaoglich abgedeckt sein sollten.

Nicht jedes dieser Elemente kann sich in der StadteRegion Aachen an allen Haltestellen
realisieren lassen. Aus Griinden der Flachenverfiigbarkeit oder auch aus 6kologischen Griinden
kénnen nicht an jeder Mobilstation alle Angebote der Mindestausstattung realisiert werden.
Durch die Mindestausstattung soll jedoch ein einheitlicher Grundstandard an den
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Mobilstationen erreicht werden, den Nutzerinnen und Nutzer erwarten konnen. Dieser soll
durch die zusatzlichen Module des Baukastensystems ergdnzt werden. Oft ist eine Erweiterung
der wie eine spatere modulare Erganzung von Elementen mdglich und sinnvoll.

Wetterschutz bzw. Fahrgastunterstand

Ein Wetterschutz bzw. Fahrgastunterstand steigert die Aufenthaltsqualitdt an Mobilstationen
und gehért zu den Standardanforderungen von OPNV-Haltepunkten. Wartezeiten auf Fahrten
des OPNV werden angenehmer gestaltet, aber auch die Méglichkeit bei einer Integration des
Radverkehrs geboten, einen Schauer abzuwarten, bevor die Reise mit dem Fahrrad fortgesetzt
wird. Das Dach kann begriint werden und die Nutzung von Photovoltaik ermdglicht die
Stromversorgung der Beleuchtung oder anderer Stromverbraucher an der Mobilstation. Der
Witterungsschutz als Fahrgastunterstand kann folgende MaRe aufweisen: L: 4,25 m, B: 1,80 m,
H: 2,20 m.

Sitzgelegenheiten

Sitzmoglichkeiten kdnnen die Wartezeit auf Bus und Bahn oder das Umsteigen zwischen ver-
schiedenen Verkehrsangeboten erleichtern. Eine ausreichende Anzahl an Sitzgelegenheiten tra-
gen entscheidend zur Aufenthaltsqualitat bei und gehdren somit zur Mindestausstattung einer
Mobilstation. Die Sitzhdhe sollte bei ca. 48 cm liegen.

Beleuchtung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und sozialen Sicherheit im 6ffentlichen
Raum

Damit die Orientierung und die Verkehrssicherheit sowie soziale Kontrolle auch in den dunklen
Tageszeiten an Mobilstationsstandorten gewahrleistet ist, ist eine ausreichende Beleuchtung si-
cherzustellen. Bei der Errichtung eines Witterungsschutzes bzw. Fahrgastunterstandes gibt es
die Moglichkeit die Stromversorgung fiir die Beleuchtung auch durch die Nutzung von Photovol-
taik zu betreiben.

Fahrgastinformationsanzeiger, Informationsvitrinen und Uhr

Dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI) stellen den wartenden Fahrgasten an
Haltestellen die nachsten Abfahrten in Echtzeit, d.h. unter Bericksichtigung der aktuellen
Verspatungen und Betriebslage dar. Durch den enormen Mehrwert an Verlasslichkeit der
Informationen haben sich dynamische Fahrgastinformationen in den letzten Jahren zu einem
bedeutenden Ausstattungsmerkmal flr Haltestellen entwickelt. Damit auch in Mobilstationen
integrierte  OPNV-Haltestellen nach modernsten Standards ausgefiihrt sind, missen
entsprechende Anzeigen fiir die OPNV-Linien vorhanden sein. Falls es mehrere Haltepositionen
gibt, die nicht unmittelbar hinter- oder nebeneinander liegen, ist zudem ergdnzend eine
Ubersichtstafel empfehlenswert, auf welcher die ndchsten Abfahrten einschlieRlich Angabe des
Bussteigs angegeben werden. Der Ausbau von DFI Anlagen im Gebiet der StadteRegion Aachen
ist entsprechend mit der ASEAG abzustimmen.
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An groReren Stationen (oder je nach Bedarf) sollte ein Umgebungsplan mit der Lage der
einzelnen Angebote der Mobilstation ausgehdngt werden, um die Nutzung fiir diejenigen zu
erleichtern, die sich im Vorfeld keine Informationen eingeholt haben oder ortsfremd sind. Ein
Stadtplan hilft vor allem ortsfremden Nutzer*innen, um eine gute Orientierung zu
gewadhrleisten. Der Umgebungsplan kann in die Mobilstationsstele integriert werden. Auch bie-
tet sich an DFI Anlagen ggf. in eine Stele zu integrieren. An Stationen mittlerer Gré8e kann an-
statt einer DFI Anlage auch ein E-Paper sinnvoll sein, welches die gewtlinschten Auskiinfte digital
anzeigt.

Bike-and-ride-Anlage als verschlieBbare Sammelabstellanlage und/ oder Fahrradboxen und/
oder iiberdachte (soweit baulich realisierbar) Stellplatze

Grundsatzlich sind Uberdachte Fahrradstellplatze anzustreben, um eine hohe Attraktivitat
unabhangig der Witterungsverhaltnisse zu gewahrleisten. Fahrradbiigel sollten in einem
Abstand von ca. 1,20 m angebracht werden, damit pro Bligel bequem zwei Fahrrader
untergebracht werden kénnen. Die Fahrradbiigel sollten so ausgewdhlt werden, dass die
Fahrrader mit dem Rahmen angekettet werden kdnnen. Neben den klassischen Fahrradbiigeln
gibt es auch die Moglichkeit, flir h6herwertige Fahrrader abschlielbare Sammelabstellanlage zu
errichten oder bei starker nachweisbarer Nachfrage an Radabstellanlagen (automatisierte)
Fahrradparkhauser.

Dariliber hinaus sind Fahrradboxen insbesondere fiir Nutzerinnen und Nutzer interessant, die
besonders hochwertige Fahrrader (z. B. E-Bikes) sicher und witterungsgeschiitzt abstellen méch-
ten. Die Fahrradboxen miissen digital betrieben werden konnen. Dies bedeutet, dass ein Strom-
anschluss (nach dem aktuellen Stand der Technik ist eine Photovoltaik nicht moglich) und eine
Verbindung mit dem Internet bestehen muss. Neueste Produktentwicklungen, welche jedoch
noch nicht komplett marktreif sind (Stand 12/2022) ermdglichen auch den Einsatz von Strom-
speicher (Akkus) mit langfristigen Laufzeiten.

Fahrradabstellanlagen mit elektronischem Buchungs- und SchlieRsystem miissen 6ffentlich zu-
ganglich sein und (iber eine Online-Anbindung sowie eine offene Schnittstelle zur Anbindung an
das Hintergrund- bzw. Online-Buchungssystem des Zweckverbandes go.Rheinland (radbox.nrw)
verfligen. Zu einem Fahrradboxenstandort gehort eine Steuerungseinheit, Gber die je nach Her-
steller ca. 50 Fahrradboxen angeschlossen werden kénnen. Aufgrund des Preises der Steue-
rungseinheit empfiehlt es sich mindestens vier Fahrradboxen anzuschaffen. Pro Box kann ein
Flachenbedarf von einem Meter Breite und zwei Meter Lange angesetzt werden. Die Flache
muss befestigt sein und entwassert werden. Es besteht die Moglichkeit, die Boxen doppelstockig
anzuordnen, jedoch wird empfohlen dies nurim Falle von Platzmangel auszufiihren. Erfahrungs-
gemal sind die oberen Boxen unbeliebter.

Das digitale System ermdglicht es, die Fahrradstellplatze lGiber eine zentrale Plattform zu buchen
und zu nutzen. Die zentrale Plattform wird wiederum Uber verschiedene Websites und Apps
leicht zugadnglich sein und verschiedene Authentifizierungs- und Zahlungsmoglichkeiten bieten.

Alle Rechte und Pflichten, die mit der Nutzung des zentralen Buchungs- und Zugangssystems
von go.Rheinland/NWL verbunden sind, werden in einem Kooperationsvertrag zwischen dem
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go.Rheinland/NWL und den einzelnen Kommunen geregelt. Der Vertrag wird fiir alle potenziel-
len Standorte in einer Kommune, unabhangig von der ggf. in Anspruch genommenen Forderung,
gelten.?

Flr die einzelnen Lizenznehmer fallen standortbezogene Kosten an. Es ist ein Lizenznehmerver-
trag zwischen teilnehmendem Lizenznehmer und dem Anbieter des Buchungs- und Zugangssys-
tems abzuschlieBen. Neben den Abrechnungsmodalitdten und weiteren Kosten werden darin
u. a. folgende Aspekte geregelt:

e Leistungsumfang und Zustandigkeiten,

e Hinweise zur Aufschaltung von Fahrradabstellanlagen auf das System,

e Supportleistungen im Bezug zum Betreiber der Fahrradabstellanlagen,

e Zahlungsabwicklung und Verrechnung von Buchungen der Kunden (auch anderer
Mandanten im System) sowie Support- und Betriebsleistungen,

e Ansprechpartner,
e Gestaltung der Mietdauern und Tarife fiir jeden einzelnen Standort und Stellplatz.

Alle Informationen zu anfallenden Kosten kénnen bei go.Rheinland angefragt werden.

s

Abb. 4.1-1 Beispielhafte Darstellung von Uberdachten Radabstellanlagen, Kreis Diren (Eigene Aufnahme)

Informationen zum Buchungssystem: In der heutigen Nutzung sind die Boxen in der ,,Online”
Version zu verwenden. Nutzerinnen und Nutzer der Boxen kénnen (iber eine App, mit der
Abokarte des Verkehrsunternehmens oder einem Buchungscode entsprechend die Box mieten.
Als Mietdauer wird empfohlen, mindestens 50 % der Boxen fiir die tégliche Nutzung

22 Quelle: Zweckverband go.Rheinland 2023: radbox.nrw - B+R-Buchungs- und Zugangssystem. Informationen
flr Kommunen und Verkehrsunternehmen im Zweckverbandsgebiet von go.Rheinland. Koln.
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freizugeben, die restlichen Boxen kénnen in Mietverhdltnissen wdchentlich oder monatlich
vergeben werden. Die Kommune kann entsprechend selbst die Vermietung bestimmen.

Ein einheitliches go.Rheinland- und NWL- weites Hintergrundsystem fiir Buchungsvorgénge
etc. wird von go.Rheinland zur Verfiligung stehen. Die Kommunen miissen diese Leistungen
nicht mehr gesondert ausschreiben.

Abb. 4.1-2 Beispielhafte Darstellung von Fahrradboxen, Kreis Dlren. (Eigene Aufnahme)

Einheitliches Erscheinungsbild und Wegweisung durch Anwendung des Gestaltungsleitfadens
des Landes NRW fiir Mobilstationen

Ein sichtbares und einheitliches Angebot an Mobilstationen gewdhrleistet einen Wiedererken-
nungswert von Mobilstationen. Bei der Errichtung einer Mobilstationsstele, Hinweisschildern
und Wegweisern ist das Corporate Design und der Gestaltungsleitfaden Mobilstationen in NRW
des Landes Nordrhein-Westfalen zu beriicksichtigen. Besonders an Stationen, bei denen es keine
direkten Sichtachsen zwischen den verschiedenen Angeboten der Mobilstation gibt,
ermoglichen Wegweiser eine einfache und intuitive Orientierung. In dem Gestaltungsleitfaden
Mobilstationen in NRW kénnen unter anderem die zu verwendenden Schriftarten, Piktogramme
und die einzelnen Module (z. B. Stele, Wegweisung, Fahrradboxen) sowie mégliche Male ent-
nommen werden.

Folgende Elemente sind einheitlich umzusetzen:

e das Basismodul Stele mit ihren variablen Inhalten
e das Logo ,,mobil.nrw*

e das Modul Wegweiser
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» Beschilderung der Standorte mit Angeboten, Fahrplane fiir OPNV-Linien, Nutzung und
Tarifbedingungen

e Mobilfunkempfang oder WLAN zur Nutzung digitaler Angebote zu Dienstleistungen an der
Mobilstation

Sofern keine ausreichende Mobilfunkanbindung an dem Standort einer Mobilstation fiir die Nut-
zung digitaler Angebote gewabhrleistet ist, stellt ein WLAN-Hotspot eine Schnittstelle zwischen
Wegeketten und Informationswegen durch schnelle Datenverbindung dar. Zum anderen wird
die digitale Vernetzung, auch hinsichtlich der Routenplanung und des Ticketing, immer wichti-
ger. Neben den Applikationen flir Smartphones dient hierzu auch das Angebot schneller Daten-
verbindungen. Uberdies kénnen Auflademéglichkeiten fiir Smartphones bereitgestellt werden.
Ein WLAN-Hotspot kann beispielsweise in eine digitale Informationsstele integriert werden.

Flr die offizielle Bezeichnung als Mobilstation ist eine Informationsstele notwendig (bei bspw.
Forderung durch go.Rheinland). Sie dient als zentrale Informations- und Orientierungshilfe und
kann verschiedene Inhalte aufweisen. Eine moglichst einfache, strukturierte und fir alle
zugangliche Information ist die Grundvoraussetzung fiir die Attraktivitat einer Mobilstation und
letztlich auch zur Nutzung der verschiedenen Angebote. Die Stele sollte an einer leicht
einsehbaren und zentralen Stelle platziert werden. Die Ausstattungsmerkmale der zentralen
Informationsstele mit ggf. (digitalen)?®> Komponenten kénnen je nach Standortbeschaffenheit,
Einsatzzweck, geplanter GroRe und Angebotsumfang der Mobilstation variieren und
selbstverstandlich entsprechend individuell gestaltet werden. Integriert werden kénnen Uhr,
Wegweisung, WLAN, bis hin zu Kamerafunktion, = Gegensprechanlage und
Vandalismuswarnanlage.

Anhand des Leitfadens missen die Kommunen fiir eine Ausschreibung die Merkmale und Inhalte
der Stele festlegen. Die jeweiligen Grundlagendateien und Farbvorgaben kénnen beim Zukunfts-
netz NRW oder go.Rheinland eingeholt werden.

Anmerkung: Bei integrierten Ausstattungen wie WLAN, Uhr, DFl usw. miissen Stromanschluss
und Internet vorhanden sein. Fiir eine DFI sind Abstimmungen mit der ASEAG notwendig; die
Einrichtung eines WLANs kann eigenstdndig mit verschiedenen Providern durchgefiihrt wer-
den.

Kurz zusammengefasst: Im Gestaltungsleitfaden 3.0 (Stand November 2021) — Mobilitdt ver-
netzen. Mobilstationen in NRW werden (iber die Basiselemente der Gestaltung bis zu den Sys-
temkomponenten, wie Stele, Wegweiser und Module der Mobilstation fiir Fahrradboxen, Rad-
luftstation, Carsharing-Platz, Ladestation usw. alles detailliert aufgezeigt.

Abrufbar unter:

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/me-
dia/2021/11/15/e1a3bbd6134bc84fc43fbac527111637/mobil.nrw-Gestaltungsleitfaden-
Mobilstationen-NRW-3.0.pdf

2 |n die Stelen lasst sich auch eine dynamische Fahrgastinformationssystem integrieren.
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Abb. 4.1-3 Grundformen der Vorder- und Riickseite von Infostelen *

2 Quelle: mobil.nrw 2021: Mobilitat vernetzen. Mobilstationen in NRW. Gestaltungsleitfaden 3.0. Stand Novem-
ber 2021. Kéln.
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4.2 Weitere zusatzliche Ausstattungen

Die Weiterentwicklung von Mobilstationen stellt eine fortlaufende Aufgabe dar. Im Rahmen
eines kommunalen Mobilitditsmanagements sollten Mobilstationen kontinuierlich betrachtet,
geprift und evaluiert werden. Die Ausstattungselemente stellen grundsatzlich eine Art
Baukastensystem dar, die vor Ort moglichst immer weiterentwickelt werden.

Neben der Mindestausstattung einer Mobilstation stehen weitere Ausstattungen zur Verfligung,
die in der StadteRegion Aachen umgesetzt werden kdnnen. Diese sind:

* Ladeinfrastruktur fir den Kfz-Verkehr

* Paketstationen

e Carsharing und Bikesharing

e P+R-Anlagen

Daneben gibt es weitere Ausstattungen, die bisher nicht geplant sind, die aber grundsatzlich in
den nachsten Jahren erganzt werden kdnnen.

* Taxi-Station

*  Kiosk

* WC

e E-Bike-Ladestation

Ladeinfrastruktur fir den Kfz-Verkehr

Die Einrichtung von Ladesaulen kommt sowohl flir Carsharing-Parkplatze als auch fiir Parkplatze
fiir private Fahrzeuge in Betracht. Pro Ladesaule konnen zwei PKW geladen werden. Aktuell ist
an keinem Standort der Mobilstationen eine zusatzliche Einrichtung von Ladesaulen geplant. Sie
lassen sich jedoch theoretisch an jedem Parkplatz (z. B. P+R) realisieren.

Es gibt im Grunde zwei Arten von Elektroladestationen:

1. Sogenannte AC-Ladestationen kdnnen gut dort eingesetzt werden, wo Fahrzeuge langer
stehen (aufgrund der langeren Ladezeiten). Sie arbeiten mit Wechselstrom und sind
meistens an das bestehende Stromnetz anschliebar. Zukunftsfahige Stationen sollten eine
Ladeleistung von 11 bis 22 KW aufweisen.

2. Sogenannte DC-Schnellladestationen werden mit Gleichstrom betrieben und kénnen Pkws
schnell aufladen. Diese Stationen sind um ein Vielfaches teurer als die AC-Ladestationen. Die
Kosten-Nutzen Relation sollte hier genauestens abgewogen werden.

Problematisch kann in diesem Zusammenhang vor allem die Frage nach dem Betreiber der
Ladestation sein. Bisher treten vor allem Energieversorger als Betreiber solcher Ladestationen
auf, was allerdings bei unterschiedlichen Betreibern die Problematik von Zugang, Nutzung, Un-
terhaltung/Wartung und Abrechnung mit sich bringt. Zudem ist im Vorfeld der Errichtung der
Ladesaulen-Infrastruktur eine Vielzahl unterschiedlicher Rechtsgebiete zu beachten. Die Kom-
munen sollten entsprechend auf etablierte Okostromanbieter in der Region zuriickgreifen und
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mit diesen in Kontakt treten und diese ihrerseits bei den baurechtlichen Beantragungs- und Ge-
nehmigungsverfahren unterstiitzen.

Die Ausstattung der Ladeeinheit, Nutzungs- und Bezahlvarianten (flexible Nutzung erméglichen)
sind in der Ladesaulenverordnung des Bundes vorgegeben, die elektrotechnischen und sonsti-
gen Sicherheitsbestimmungen sind einzuhalten. Eine Férderung durch go.Rheinland besteht ak-
tuell nicht.

Abb. 4.2-1 E-Ladestation August-Schmidt-Platz in Herzogenrath (Eigene Aufnahme)

Serviceangebote (Packstation, GepackschlieBfacher)
Generell gibt es zwei wesentliche unterschiedliche Anséatze fiir eine Paketstation.

1. Serviceboxen ohne direkte Zuordnung eines speziellen Paketdienstleisters. Alle
Paketdienstleister kénnen diese Servicebox nutzen. Fir die Erstellung ist jedoch finanziell
die Kommune zustandig, fir die jahrliche Software-Lizenz inkl. Software-Wartung etc.
anfallen. Zudem fallen fiir die Anlage selbst auch noch Kosten an. Die Kosten fiir eine solche
Paketstation sind fiir die Kommune sehr hoch.

2. Zum anderen gibt es Paketstationen, die nur von einem Paketdienstleister genutzt werden.
Diese werden vom Dienstleister selbst errichtet, zumeist kostenfrei. Hierfir fallen keine
zusatzlichen Kosten fiir die Kommunen an. Es muss lediglich eine gut zu erreichende
befestigte Flache zur Verfligung gestellt werden. Die Nachteile von anbietergebundenen
Stationen sind jedoch, dass sich die Kommune auf einen Anbieter festlegt, bzw. Flachen fur
mehrere Paketstationen verschiedener Firmen anbieten muss.

Fur die Errichtung ist ein Stromanschluss / Internetanschluss notwendig, auch Solarbetrieb ist
moglich. Derzeit (Stand 03/2022) ist kein Férderprogramm fur die Einrichtung von Paketstatio-
nen vorhanden. Eine Fordermoglichkeit durch den Zweckverband go.Rheinland besteht nicht.
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Als zusatzlicher Service an Mobilstationen kénnen GepackschlieSfacher installiert werden, in de-
nen Gepack aufbewahrt werden kann, dass fir den kurzen Zwischenstopp oder den weiteren
Verlauf der Reise nicht mehr benétigt wird. Die Gepackschliefacher konnen auch durch Lade-
moglichkeiten flr E-Bikes und Pedelecs ausgestattet werden. Die Standorte von GepackschlieR-
fachern sind zum Beispiel im Zentrum oder an touristischen Zielen zu empfehlen. Wichtig ist die

regelmaRige Kontrolle und Reinigung der SchlieRfacher.

Abb. 4.2-2 GepackschlieRfacher an der Bushaltestelle ,In der Schaf” in Baesweiler (Eigene Aufnahme)

Bikesharing

Bikesharing kann das Angebot bspw. an einer OPNV-Haltestelle auf der ersten bzw. letzten Meile
erganzen. Mit einem Fahrradverleihsystem wird die Moglichkeit gegeben, ein Leihfahrrad an ei-
nem Standort auszuleihen und anschlieBend an einer anderen Station/ Platz im 6ffentlichen
Raum wieder abzugeben. Dies fordert die nachhaltige und flexiblere Fortbewegung im o6ffentli-
chen Raum. Es kann zwischen stationsgebundenen und stationsungebundenen Angeboten un-
terschieden werden. Stationsgebundene Leihfahrrader kdnnen an ortsfesten Selbstbedienungs-
terminals ausgeliehen werden. Stationsungebundene Leihfahrrader kdnnen hingegen mittels
Smartphone-App und GPS geortet und an einem beliebigen Platz im 6ffentlichen Raum ausge-
liehen werden. Ahnlich wie beim Carsharing besteht die Méglichkeit Elektromobilitat in Fahr-
radverleihsysteme zu integrieren und das Angebot durch Pedelecs mit Auflademoglichkeiten fiir
die Akkus zu erweitern. Dies kann beispielsweise in Regionen mit hoher Nachfrage und einer
entsprechend bergigen Topographie von Vorteil fiir die Nutzerinnen und Nutzer sein.

In verdichteten Raumen ist Bikesharing bereits seit einigen Jahren sehr etabliert. Inzwischen
werden Fahrradverleihstationen auch in landlichen Gegenden angeboten. Um die Verkehrssi-
cherheit der Fahrrdader und sofern vorhanden der Stationen zu gewahrleisten, sind eine regel-
maRige Wartung und Instandhaltung notwendig. Das Design der Rader sollte einheitlich und
ansprechend gestaltet sein.

40



Mobilstationen StidteRegion Aachen szggzgigion
Stand: 23.02.2023

Carsharing - Stationen

Derzeit wird Carsharing in zu grolRen Teilen noch mit Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren be-
trieben. Die Ausstattung einer Fahrzeugflotte komplett mit Elektroantrieb ist selbst in Grof3stad-
ten derzeit kaum rentabel durchzufiihren. Anbieter fiihren jedoch schon erste Modelle mit E-
Antrieben im Angebot. Carsharing® kann insgesamt die Erreichbarkeit und die Reisezeit in Rau-
men verbessern, in denen der OPNV allein keine attraktive Alternative darstellt und die durch
hohe Distanzen im Ful3- und Radverkehr kaum erreichbar sind. Flir Kommunen, die Carsharing
anbieten wollen, gilt es in einem ersten Schritt eine Marktsondierung durchzufiihren.

* Gibt es Potenzial in der Kommune?

e Gibt es bereits Angebote in Nachbarstadten?

¢ Welche Anbieter stehen liberhaupt zur Verfiigung?
e Gibt es ggf. in der eigenen Kommune Initiativen?

Carsharingplatze konnen seit dem Carsharing-Gesetz, welches am 01.September 2017 in Kraft
getreten ist, im 6ffentlichen Raum untergebracht werden. Mit diesem Gesetz wurde erstmals
die Einrichtung von Carsharing-Stellplatzen im 6ffentlichen Raum bundesweit geregelt. Bevor
das Gesetz in Kraft getreten ist, gab es keine adaquaten rechtlichen Voraussetzungen zur Ein-
richtung von Stellplatzen fir Carsharing-Fahrzeuge auf 6ffentlichen Flachen.

Anmerkung: Als Carsharingstandorte eignen sich z. B. SPNV-Stationen in Verbindung mit
OPNV-Stationen, die leicht zu erreichen sind. Die Praxis hat gezeigt, dass mindestens zwei Car-
sharingplétze vorhanden sein sollten. Vor der Ausweisung oder dem Bau von solchen Pldtzen
sollte eine Marktsondierung durchgefiihrt werden.

Fahrradreparaturstation

Eine Fahrradreparaturstation wird als perfekte Erganzung zu bereits geférderten Radabstellan-
lagen (z. B. Fahrradboxen, Sammelanlagen) gesehen. Durch das Aufstellen einer solchen Anlage
hatten z. B. Pendler die Moglichkeit eigene kleinere Reparaturen durchzufiihren. Insbesondere
an Stationen, an denen Fahrrader womoglich 8-10 Stunden abgestellt werden (um mit dem Bus
zur Arbeit zu fahren) und keine Moglichkeit besteht Ausriistung (z. B. eigene Fahrradpumpe)
sicher zu verwahren, bieten diese Stationen eine Steigerung der Attraktivitat. In den entspre-
chenden Kostentabellen sind diese Saulen als 100 % Eigenleistung?® der Kommunen hinterlegt.
Eine Forderung von Fahrradreparatursaulen wiirde deutlich mehr Kommunen dazu bewegen,
diese aufzustellen und zu einem Standard zu machen.

25 Die Einrichtung von Carsharing-Stellplatzen als Bestandteil einer Mobilstation birgt einige rechtliche
Herausforderungen. Zu beachten sind das Carsharinggesetz (CsgG), das Straen- und Wegegesetz des Landes
Nordrhein-Westfalen (StrWG NRW), die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) sowie das Elektromobilitatsgesetz
(EmoG).

26 Die F6ri MM fordert eine Fahrradreparaturstation im Zusammenhang mit dem Bau einer gesamten Mobilsta-
tion zu 80%.
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Nach aktuellem Stand (12/2022) kénnen die Fahrradreparaturstationen tber die F6Ri-MM zu
80% gefordert werden, allerdings nur im Zuge eine Komplettforderung der gesamten Mobilsta-
tion durch die FORi-MM.

Abb. 4.2-3 Reparaturstation Brand Markt Abb. 4.2-4 Reparaturstation Wiirselen Markt
(Eigene Aufnahme) (Eigene Aufnahme)

Flr jede Standortkategorie kénnen Empfehlungen fir weitere Ausstattungen tber die Mindest-
ausstattungen hinausgegeben werden. Unterschieden wird dabei zwischen hoher und mittlerer
Notwendigkeit. Im Einzelfall sind die Ausstattungen individuell fiir jeden Standort zu prifen. In
Abbildung 4.2-5 sind die empfohlenen Ausstattungen tber die Mindestausstattung hinaus ge-
henden Elemente mit ihrer Notwendigkeit dargestellt. An Mobilstationen mit besonders hoher
Nachfrage sollten moglichst mindestens zwei Elemente der hohen bzw. mittleren Notwendigkeit
zusatzlich eingeplant werden.

Mobilstationen sollten in die rdumliche und stadtebauliche Einheit integriert werden. Die Ele-
mente einer Mobilstation sollten nicht zu weit voneinander entfernt und in Sichtweite liegen.
Aufgrund der haufig geringen Flachenverfligbarkeit sind Mobilstationen in der Praxis haufig in
groRerer raumlicher Entfernung. Es ist jedoch darauf zu achten, dass sie eine Sichtbeziehung zur
Haltestelle gewahren und eine Entfernung von 50 bis 80 m nicht liberschreiten.
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Kurz zusammengefasst: Empfehlungen der Mindestausstattung nach go.Rheinland

(https://wir.gorheinland.com/mobilitaet/vernetzte-mobilitaet/mindestausstattung-und-fo-

erderung/)

A — Mobilitédtsangebot und Standortintegritdt

¢ Verknipfung von mindestens zwei Mobilitatsangeboten
e Stadtebauliche Einheit

=  Sichtbeziehung

= |eichte Erreichbarkeit

= adaquate Wegweisung zu einzeln Ausstattungselementen

B - Ausstattungselemente

*  Wetterschutz/Fahrgastunterstand

e Beleuchtung (Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit)

e Fahrgastinformationsanzeiger (DFI) und Uhr

¢ Aushangfahrplan, Tarifbedingungen, Umgebungsplan

e Sitzgelegenheiten

e B+R-Anlage (verschlieBbare Sammelabstellanlage, Fahrradboxen, (iberdachte Stellplatze)
e Mobilstationsstele, ggf. Wegweiser

e Barrierefreiheit
(Nach § 8 Absatz 3 PBefG ist die vollstidndige Barrierefreiheit bis zum 01.01.2022
herzustellen. Im Ubrigen gilt Barrierefreiheit i d. R. als Férdervoraussetzung)

= stufenfreie Erreichbarkeit

=  Wegbereitung fiir Sehbehinderte

¢ Anwendung des Gestaltungsleitfadens mobil. NRW
¢ Internetzugang (Mobilfunk, WLAN)
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Checkliste

Schritt fur Schritt zu einem
Netz von Mobilstationen

O Wo gibt es bereits Mobilstationen?
Anwelchen Standorten kinnten neue Mobilstationen entstehen [Kap. 317

O Wie grofl ist der Bedarf an den Angeboten einer Mobilstation [Kap. 4]7

O Gibt es Einschrankungen in Bezug auf bestimmte
Ausstattungsmerkmale oder Besonderheiten?

O Welcher Kategorie gehtiren die Mobilstationen an?
Und welche Ausstattung wird dafiir benatigt [Kap. 317

O Entsteht aus den 1 ionen ein fun endes Netz?

M

27 Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW 2022: Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen. 3. aktualisierte und iiberarbeitete Auflage. KéIn.
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4.3 Einheitliches Design

Die Gestaltung und die Anordnung der verschiedenen Elemente nehmen malRgeblichen Einfluss
auf die Aufenthaltsqualitat und die Nutzerfreundlichkeit einer Mobilstation und stellen optisch
das Grundprinzip heraus, verschiedene Mobilitdtsangebote an einem Ort zu vernetzen. Um dies
zu unterstitzen, sollen der konkreten Planung einer Mobilstation folgende Aspekte zugrunde
gelegt werden:

e eine gute und schnelle Sichtbarkeit,

¢ die landesweite Wiedererkennbarkeit,
e Modernitat,

* eine intuitive Orientierung.

Das Ziel dieser Planung sollte daher sein, ein moglichst einheitliches Design von Mobilstationen
sicherzustellen. Zu diesem Zweck wurde in Zusammenarbeit des Ministeriums fiir Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen und vom Zukunftsnetz Mobilitit NRW ein landesweiter
Gestaltungsleitfaden mit einem entsprechenden Corporate Design entwickelt. In diesem
werden neben den Basiselementen einer Mobilstation (z. B. Markenlogo, Schrift, Farben,
Piktogramme) auch die einzelnen Module (z. B. Stele, Wegweiser, Ladestation, Hinweisschild) in
einem einheitlichen Design vorgestellt.?® In Abbildung 4.3-1 ist die Grundform des NRW-weiten
Logos dargestellt, die standardmaRig fiir eine Mobilstation in NRW benutzt werden soll und

dementsprechend in einem solchen Design gefordert wird.

Auf der kommunalen Ebene sind haufig bereits stadt- und gemeindeweite Ausstattungsele-
mente, wie z. B. Fahrgastunterstiande oder Fahrradabstellanlagen, in Form und Farbgebung ver-
einheitlicht. Dies soll auch weitergefiihrt werden, jedoch muss zumindest bei der Wegweisung,
dem Logo, der Beschriftung sowie der Benennung einer Mobilstation eine landesweite Konfor-
mitat gewahrleistet sein. Diese Elemente werden in der Regel in der Informationsstele unterge-
bracht, welches das zentrale Element der Wiedererkennung darstellt.

mobilstation

Abb. 4.3-1 Grundform des Logos, das standardmaRig fir die Mobilstationen in
NRW benutzt werden soll. 2

28 Das Verkehrsministerium des Landes Nordrhein-Westfalen hat in Zusammenarbeit mit dem Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW einen Gestaltungsleitfaden fiir Mobilstationen mit entsprechendem Corporate Design fiir die
einzelne Elemente erarbeitet. Neben den Ausstattungsmoglichkeiten der jeweiligen Elemente werden
aulerdem Angaben zu Bemalungen getdtigt. Unter dem folgenden Link kann der Gestaltungsleitfaden
abgerufen werden: www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/vernetzte-mobilitaet

2 Quelle: mobil.nrw 2021: Mobilitat vernetzt. Mobilstationen in NRW. Gestaltungsleitfaden 3.0. Stand Novem-
ber 2021. Koln.

45



Mobilstationen StidteRegion Aachen szgzzgigion
Stand: 23.02.2023

5 Grobkonzept

Das Grobkonzept soll im Ergebnis geeignete Standorte fiir Mobilstationen in der StadteRegion
Aachen lokalisieren und einer Kategorie (stadtisch zentral, stadtisch peripher, regional zentral,
regional peripher, lokal, Quartiersmobilstation) zugeordnet werden. Alle Mobilstationen sollten
moglichst die Mindestausstattung einer Mobilstation (vgl. Kapitel 4.1) erhalten. Das genaue Vor-
gehen ist dem Kapitel 3 zu entnehmen.

5.1 Ubersicht der Standorte

Im Rahmen der Standort- und Potenzialanalyse sind insgesamt 76 Mobilstationsstandorte fir
das Grobkonzept ausgewahlt worden. Die Identifikation der potentiellen Standorte erfolgte in
enger Abstimmung mit den jeweiligen Kommunen (jeder Standort wurde von den Kommunen
bestéatigt) und anderer Akteure, wie z. B. Verkehrsunternehmen sowie der Sammlung verschie-
dener Informationen, wie z.B. auch Ein- und Aussteigerzahlen. Weitere Mobilstationenstandorte
wurden in Abstimmung mit den Kommunen verworfen, insbesondere aus Platzgriinden, wenig

Potentiale etc.

Alsdorf Annapark Bf regional peripher
Alsdorf Ofden Tierpark lokal
Alsdorf Busch Bf regional peripher
Alsdorf Mariadorf Bf regional peripher
Alsdorf PoststraRe Bf regional peripher
Alsdorf Energeticon lokal
Baesweiler In der Schaf lokal
Baesweiler Setterich Neue Mitte lokal
Eschweiler Bushof stadtisch zentral
Eschweiler Talbahnhof stadtisch zentral
Eschweiler Hauptbahnhof stadtisch peripher
Eschweiler Nothberg bf stadtisch peripher
Eschweiler Rathaus City Center stadtisch zentral
Eschweiler Weisweiler Bf regional peripher
Eschweiler Schlachthof lokal
Eschweiler Durwil Jilicher StralRe lokal
Herzogenrath Alt Merkstein Bf regional zentral
Herzogenrath August-Schmidt-Platz Bf regional zentral
Herzogenrath Herzogenrath Bf regional peripher
Herzogenrath Kohlscheid Bf regional peripher
Herzogenrath Kohlscheid Markt lokal
Herzogenrath NeustraBe / Media Markt lokal
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Monschau
Monschau
Monschau
Roetgen
Roetgen
Simmerath
Simmerath
Simmerath
Simmerath
Stolberg
Stolberg
Stolberg
Stolberg
Stolberg
Stolberg
Stolberg
Stolberg
Woiirselen
Waiirselen
Woiirselen
Woiirselen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen
Aachen

Aachen

Imgenbroich Bushof
Konzen Kirche
Parkhaus Schmiede
Bahnhof Wanderstation
Markt

Bushof

Lammersdorf Bahnhof
Lammersdorf Kirche
Rurberg

Hbf

Vicht Kirche
Gressenich Kapelle
Breinig Bahnhof
Busbach Markt
Mihlener Bahnhof
Altstadt Bf
Schneidmuhle
Kaninsberg

Parkhotel

Markt

Broichweiden, Weiden Kirche
Kaiserplatz

Alter Posthof
Audimax

Brand

Brand Ringstrale
Burtscheid

Driescher Gasschen RWTH
Eilendorf Markt
Elisenbrunnen
Halifaxstrale
Josefskirche
Laurensberg

Misereor

Rothe Erde Bf

Schanz Bf

regional peripher
lokal

regional peripher
regional zentral
lokal

regional zentral
lokal

lokal

lokal

regional peripher
lokal

lokal

regional zentral
lokal

regional zentral
regional zentral
regional peripher
lokal

lokal

lokal

lokal

stadtisch zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral
regional zentral
regional zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral
lokal

stadtisch zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral

stadtisch zentral
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Abb. 5.1-1

Trierer Platz

Vaals Grenze
Pascalstralle
Bushof
Westbahnhof
Bllcherplatz
Eilendorf Bf
Haaren Markt
Hansemannplatz
Uniklinik
Kornelimiinster
Sportpark Soers
Richterich Rathaus
Walheim
Venskyhauschen
GoethestraBe (Hangeweiher)
Lichtenbusch

Continental

Ubersicht Mobilstationen Grobkonzept

stadtisch zentral
lokal

lokal

stadtisch zentral
stadtisch zentral
stadtisch zentral
regional zentral
lokal

stadtisch zentral
stadtisch peripher
lokal

lokal

lokal

regional zentral
regional zentral
lokal

lokal

lokal

In der Abbildung 5-1.2 sind die einzelnen Standorte noch einmal in ihrer Lage grafisch dargestellt

5.2 Ausstattungsmerkmale

Zukliinftig sollte moglichst an allen Standorten aus dem Grobkonzept die Mindestausstattung

umgesetzt werden. In Ausnahmefallen kann von dieser abgewichen werden, wenn die gegebe-

nen Rahmenbedingungen die Mindestausstattung aufgrund fehlender Flachenverfiigbarkeiten

oder stadtebaulichen Betrachtungen nicht zulassen. Bei den zusatzlichen optionalen Ausstattun-

gen kann auf die im Handbuch Mobilstationen definierten Elemente zurlickgegriffen werden

(vgl. Kapitel 4).
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o 55 RS %

Abb. 5.1-2 Standorte Mobilstationen Grobkonzept
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6 Feinkonzept

Die Planungen zu den Mobilstationen aus dem Feinkonzept sollten mdéglichst zeitnah von den
Kommunen umgesetzt werden. AnschlieRend sollten die weiteren perspektivischen Standorte
aus dem Grobkonzept in den Folgejahren betrachtet und umgesetzt werden.

Flr jede im Feinkonzept geplante Mobilstation bzw. Haltestellenaufwertung in der StadteRegion
Aachen wurden folgende Planungen angefertigt:

e Steckbrief zur standardisierten Erfassung des Bestands
e Steckbrief der geplanten Elemente

e Standortplanung mittels Entwurfsskizzen

e Kostenschatzung

Die Entwurfsskizzen und die Kostenschatzung konnen dem Anhang enthommen
werden.

6.1 Zusammenfassende Ubersicht

In den Planungsskizzen sind stationsspezifisch die MalRnahmen und zum Teil ein Ausblick auf
moglicherweise zukiinftiges Mobiliar enthalten. Fiir jede Station wurde eine Kostenschatzung
(siehe Anlage 1) ermittelt, aus der die Gesamtkosten, die forderfahigen Kosten und Eigenanteile
hervorgehen. Die hier in den jeweiligen Tabellen aufgefiihrten Ausstattungselemente stellen die
geplanten Elemente dar, die zusatzlich zu den bereits existierenden Elementen errichtet werden
sollen. Das perspektivische Mobiliar wird hier nicht aufgefiihrt, sondern ist in den Steckbriefen
enthalten (da es nicht relevant ist fir die Férderung). Des Weiteren sind auf den Steckbriefen
auch die Raumkategorien zu finden.

Die Haltestellen die mit einem * gekennzeichnet sind, laufen nicht unter der Marke ,,Mobilsta-
tion”, sondern lediglich unter dem Aspekt Haltestellenaufwertung. Die markierten Haltestellen
konnten im Zuge der in den vorangegangenen Einzelfallbetrachtungen aus verschiedenen Griin-
den nicht unter ,Mobilstation” gefiihrt werden. Neben Aspekten wie lokale Gegebenheiten,
Grundbesitz oder auch Denkmalschutz lassen letzten Endes meistens mangelnde Grundstlicks-
verfligbarkeiten keine bauliche Erweiterung zu.

Eine Grundvoraussetzung fir eine Mobilstation ist eine barrierefreie Haltestelle. Viele der Hal-
testellen in der StadteRegion Aachen, welche fiir Mobilstationen vorgesehen sind, miissen fir
diese Grundvoraussetzung noch umgebaut werden. Die Kommunen selber planen daher, in den
kommenden zwei Jahren entsprechende Voraussetzungen zu schaffen.

Im Folgenden werden die geplanten Mobilstationsstandorte in einer Kurzibersicht
zusammengefasst sowie kartographisch nochmal dargestellt.
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Mobilstationen StidteRegion Aachen
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®  Mobilstation
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Abb. 6.1-1 Standorte Mobilstationen Feinkonzept
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StddteRegion
Aachen

10

11

12

Alsdorf

Alsdorf

Alsdorf

Alsdorf

Baesweiler

Baesweiler

Eschweiler

Eschweiler

Herzogen-
rath

Herzogen-
rath

Herzogen-
rath

Herzogen-
rath

Annapark Bf

Ofden Freizeit-
park

Busch Bf

Mariadorf Bf

In der Schaf

Setterich Neue

Mitte

Bushof

Talbahnhof

Alt Merkstein Bf

August-Schmidt-
Platz Bf

Herzogenrath Bf

Kohlscheid Bf

regional
peripher

lokal

regional
peripher

regional
peripher

lokal

lokal

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

regional
zentral

regional
zentral

regional
peripher

regional
peripher

1 Informationsstele

2 Abfalleimer

1 Fahrradreparaturstation
4 Gberdachte Fahrradbugel
2 Fahrgastunterstande

1 Informationsstele

2 Wegweiser

1 Fahrgastunterstand

1 Informationsstele

1 Informationsstele

2 Wegweiser

4 Gberdachte Fahrradbugel
4 einstockige Fahrradboxen
1 Informationsstele

2 Wegweiser

1 Velocity Station

1 Informationsstele

1 Wegweiser

1 Informationsstele
Fahrradsammelgarage (mit 20
Stellplatzen)

1 Informationsstele
Fahrradsammelgarage (mit 20
Stellpldtzen)

4 Gberdachte Fahrradbugel
1 Informationsstele

1 Informationsstele

2 Wegweiser

10 einstockige Fahrradboxen
3 Fahrradbligel fur
Lastenrader

8 lUberdachte Fahrradbugel

Fahrradsammelgarage (fiir 68
Stellplatze)

14 einstockige Fahrradboxen
1 Fahrradreparaturstation

1 Informationsstele

4 UGberdachte

Fahrradbiigel

33 doppelstockige
Fahrradboxen

1 Informationsstele
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StddteRegion
Aachen

13

14
15

16

17

18

19

20

21

22

23

Monschau

Monschau*

Monschau

Roetgen

Roetgen

Simmerath*

Simmerath*

Simmerath

Simmerath

Stolberg

Stolberg

Imgenbroich Bus-
hof

Konzen Kirche

Parkhaus
Schmiede

Bahnhof Wander-
station

Markt

Bushof

Lammersdorf
Bahnhof

Lammersdorf
Kirche

Rurberg

Hbf

Vicht Kirche

regional
peripher

lokal

regional
peripher

regional
zentral

lokal

regional
zentral

lokal

lokal

lokal

regional
peripher

lokal

1 Informationsstele
10 einstockige Fahrradboxen

4 (iberdachte Fahrradbiigel

Perspektivisch

liberdachte Fahrradbiigel
Fahrradsammelgarage
Informationsstele
CarSharing
GepackschlieSfacher
Fahrradmietsystem

DFI Anlage

12 Uberdachte Fahrradbiigel
4 Fahrradboxen

2 DFI Anzeiger

1 Informationsstele

Perspektivisch

Uberdachte Fahrradbiigel
DFI Anlage

Fahrradboxen
Informationsstele
Carsharing Stellplatze
E-Bike Verleihstation

4 einstockige
Fahrradboxen

1 Fahrradreparaturstation

4 (iberdachte Fahrradbiigel
1 Fahrradreparaturstation

4 Gberdachte Fahrradbugel
1 Informationsstele
DFI Anlage

Perspektivisch

Uberdachte Fahrradbiigel
Fahrradreparatursaule
Fahrgastunterstande
Informationsstele

DFI Anlage

Automatisiertes Fahrradpark-
haus (fur ca. 60 Stellplatze)
(Digitalisierung) 36 einstockige
Fahrradboxen

1 Informationsstele

Perspektivisch

Uberdachte Fahrradbiigel
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StddteRegion

Aachen

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

Stolberg

Wiirselen

Wiirselen

Wiirselen

Aachen®

Aachen*

Aachen

Aachen

Aachen

Aachen*

Gressenich Ka-
pelle

Kaninsberg

Parkhotel

Markt

Kaiserplatz

Alter Posthof

Audimax

Brand

Brand Ringstralie

Burtscheid

30

lokal

lokal

lokal

lokal

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral
stadtisch
zentral

regional
zentral

regional
zentral

stadtisch
zentral

Fahrgastunterstande
Informationsstele
DFI Analge

Perspektivisch

Uberdachte Radabstellanlage
Fahrgastunterstande
Informationsstele

DFI Anlage

8 liberdachte Fahrradbiigel

2 DFI Anlagen

1 Informationsstele

4 einstockige Fahrradboxen

1 Informationsstele

1 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

GepackschlieRfacher mit Lade-
funktion

1 Informationsstele

3 lUiberdachte Fahrradbiigel
4 einseitige
Fahrrad-iiberdachungen

1 Informationsstele

3 uniiberdachte Fahrradbugel

8 Uberdachte Fahrradbugel

1 doppelseitige Fahrrad-uber-
dachung

1 Informationsstele

1 Fahrradreparaturstation
8 Uberdachte Fahrradbugel
2 einseitige
Fahrrad-tiberdachungen

4 einstockige Fahrradboxen
3 Blgel fur Lastenrader

1 Informationsstele

2 Wegweiser

1 Informationsstele

2 DFI Anlagen

1 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

3 Bugel flr Lastenrader

Die Projektskizzen und Ausfiihrungen fiir die Stadt Aachen stellen den aktuellen Arbeitsstand dar und sind demnach als Zwi-
schenstand zu verstehen. Die Stadt Aachen wird die Finalisierung in Eigenregie vornehmen.
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StddteRegion
Aachen

34

35

36

37

38

39

40

41

42

Aachen*

Aachen*

Aachen

Aachen*

Aachen

Aachen*

Aachen

Aachen

Aachen

Driescher Gass-
chen RWTH

Eilendorf Markt

Elisenbrunnen

HalifaxstraRe

Josefskirche

Laurensberg

Misereor

Rothe Erde Bf

Schanz Bf

stadtisch
zentral

lokal

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

stadtisch
zentral

Fahrradsammelgarage
(far 20 Stellplatze)

3 uniberdachte
Fahrradbiigel

4 (iberdachte
Fahrradbiigel

1 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

1 Fahrradreparaturstation

4 (iberdachte

Fahrradbiigel

1 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

1 Informationsstele

1 Wegweiser
GepackschlieRfacher mit Lade-
funktion

8 Uberdachte Fahrradbugel

2 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

1 Wegweiser

12 liberdachte Fahrradbugel
3 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

1 Informationsstele

3 Uberdachte Fahrradbugel

1 einseitige Fahrradiiberdach-
ung

7 Gberdachte Fahrradbugel

2 einseitige Fahrradliberdach-
ung

1 Informationsstele

1 Fahrradreparaturstation
Perspektivisch

Uberdachte Fahrradbiigel
Fahrradsammelgarage
Informationsstele

Wegweiser
GepackschlieRfacher

11 Uberdachte Fahrradbiigel

3 einseitige Fahrradiiberdach-
ung
2 Informationsstele
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= 1 Wegweiser
= 1 Fahrradreparaturstation

43  Aachen Trierer Platz stadtisch = 4 lGberdachte Fahrradbugel
zentral = 1 ejnseitige Fahrradiiberdach-
ung

= 1 Velocity Station
= 1 Informationsstele

44  Aachen* Vaals Grenze lokal = Fahrradsammelgarage
(far 20 Stellplatze)

45  Aachen* PascalstraRe lokal = 4 liberdachte Fahrradbiigel
= 1 einseitige Fahrradiiberdach-
ung
= 1 Wegweiser
Abb. 6.1-2 Ubersicht Mobilstationen Feinkonzept

Begriindungen fiir Ausnahmen3!

Aachen Elisenbrunnen

Die Haltestelle Elisenbrunnen ist einer der zentralen OPNV-Stationen der Stadt Aachen und be-
findet sich direkt vor dem historischen Bauwerk Elisenbrunnen. Der Elisenbrunnen ist ein klassi-
zistischer Bau aus dem Jahr 1827 und steht unter Denkmalschutz. Mit dem angrenzenden Gar-
ten und den romischen Ausgrabungen ist dort ein Gesamtensemble von historisch aulleror-
dentlichem Wert vorhanden. Um der historischen Bedeutung gerecht zu werden sind die Geh-
wege und auch die davor befindliche Bushaltestelle historisch bedingt in Natursteinpflaster er-
richtet worden. Die Haltestelle ist mit einem barrierefreien Ein- und Ausstieg ausgestattet (Bus-
bordstein), eine DFI Anzeige mit Sprachausgabe ist vorhanden, Blindenleitsysteme sind jedoch
bisher noch nicht gebaut worden. Bisher konnte noch keine adaquate Lésung gefunden werden,
die ein Blindenleitstreifen in das Gesamtensemble integrieren konnte, es wird jedoch weiterhin
an Lésungen gearbeitet.

Aufgrund der hohen Bedeutung der Mobilitdt an diesem zentralen Standort wird vorgeschlagen,
als Ausnahmefall eine offizielle Mobilstation errichten zu kénnen, auch wenn noch keine voll-
standige Barrierefreiheit vorliegt und als Mindestanforderung an eine Mobilstation gilt, dass alle
im Zusammenhang mit dem Mobilitdtsangebot stehenden Anlagen eine stadtebauliche Einheit
bilden und vollstéandig barrierefrei erreichbar sind.

Uniiberdachte Radabstellanlagen an den Haltestellen Alter Posthof und Driescher Gasschen

GemaR der Richtlinie des Zweckverbandes go.Rheinland (ZV go.Rheinland) missten auch nicht
Uberdachte Stellplatze fir Fahrrader geférdert werden, denn in der Richtlinie steht, dass Gber-
dachte Stellplatze soweit baulich realisierbar, umzusetzen sind. An den beiden stark

31 Die folgenden Ausfiihrungen wurden vorab mit go.Rheinland besprochen und abgestimmt.
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frequentierten Haltestellen ist eine Uberdachung aufgrund der Nihe zu Baumbestinden und
einem begrenzten Angebot an Flachen sowie der hohen Anzahl an ein- und aussteigenden Fahr-
gasten nicht moglich.

Aachen Brand

An der Haltestelle Brand ist eine Errichtung von Mobiliar unmittelbar an den Haltestellen nicht
moglich. Es sind hohe Fahrgastfrequenzen zu verzeichnen und beengte Verhaltnisse. Am Markt-
platz sind bereits Elemente einer Mobilstation (Velocity-Station, 6ffentliche Toilette) installiert
und ausreichend Flache fur weitere Elemente vorhanden. Der barrierefreie Zugang von den Hal-
testellen zum Marktplatz ist gegeben. Eine direkte Sichtbeziehung besteht allerdings nicht un-
mittelbar. Die Haltestellen sind fuRlaufig erreichbar (ca. 120 m). Die Erreichbarkeit des Mobiliars
wiirde durch Wegweisung ausgewiesen werden.

Zweite Stele an der Haltestelle Schanz

Der Standort Aachen Schanz verteilt sich tber ein weitlaufiges Gebiet mit dem Bahnhof Aachen-
Schanz, der nérdlichen Bushaltestelle Schanz (Vaalser StralRe) und der siidlich gelegenen Bushal-
testelle Aachen Schanz (JakobstraBe). Am noérdlichen Zugang zum Bahnhof befindet sich eine
Velocity-Station und iberdachte Radabstellanlagen. Zudem besteht an dem ca. 40 m entfernten
Parkplatz An der Schanz die Moglichkeit von Carsharing. Am Parkplatz im Bereich der Tanzsport-
halle wurde bereits eine Sammelgarage flir Fahrrader installiert. Am silidlichen Ausgang des
Bahnhofs sind derzeit uniiberdachte Radabstellanlagen vorzufinden. Aufgrund der Weitlaufig-
keit der Haltestellen wurden zwei Mobilstationsstelen an dem Standort eingeplant, da keine
Sichtbeziehung untereinander besteht.

Fahrradparkhaus Stolberg Hbf

Der Bahnhof Stolberg ist ein wichtiger Umsteigepunkt in Richtung Aachen und KéIn fiir den Pen-
delverkehr. Am Bahnhof Stolberg sind die zahlreich vorhandenen Fahrradboxen bereits sehr
hoch (komplett) ausgelastet. Die Warteliste der Personen, die ebenfalls eine Fahrradbox mieten
wollen, ist sehr lang und die Flachenverfligbarkeit flir weitere Fahrraboxen begrenzt. Aus diesem
Grund wurde im Verlauf der Abstimmung mit der Stadt Stolberg ein Fahrradparkhaus fiir den
Standort am Stolberger Bahnhof als zielfiihrendste Mdoglichkeit gesehen, um der Nachfrage nach
sicheren, witterungsgeschiitzten Radabstellanlagen gerecht zu werden. Ein entsprechender Be-
schluss wurde im Fachausschuss der Stadt Stolberg bereits beschlossen: "Der Ausschuss fiir Kli-
maschutz, Mobilitét und Energie [der Stadt Stolberg] unterstiitzt die Weiterentwicklung des
Hauptbahnhofs als Mobilstation und Visitenkarte fiir klimafreundliche Mobilitéit der Kupferstadt
Stolberg und beauftragt die Verwaltung die Planungen zur Umsetzung eines Fahrradparkhauses
aufzunehmen."

57



Mobilstationen StidteRegion Aachen StddteRegion
Stand: 23.02.2023

Aachen

6.2

Zukiinftige Ausbaupotentiale der Mobilstationen

Jede Haltestelle besitzt eine Grundausstattung bzw. eine Mindestausstattung, die wie ein Bau-

kastensystem ausgebaut werden kann. Die fiir die StadteRegion Aachen wesentlichen dartber

hinaus gehenden Ausstattungsmerkmale, die in den kommenden Jahren fiir die Mobilstationen

erweitert werden kdnnten, sind beispielsweise (Empfehlung):

Erweiterung von Fahrradboxen bei grofRer Auslastung des Bestandes
Erweiterungen von Fahrradabstellanlagen, z. B. auch fir Lastenfahrrader

Errichtung von Carsharing-Stellplatzen im Bereich von zentralen Lagen nach vorheriger
Marktsondierung

Errichtung von weiteren E-Ladestationen
Errichtung von weiteren Paketstationen
Errichtung von weiteren Informationsstelen
Errichtung von E-Bike Ladestationen
Weitere Fahrradreparaturstationen

Implementierung eines Fahrradmietsystems

Aber auch minimalistische Erganzungen wie:

Uberdachung von vorhandenen Fahrradbiigeln

Erganzung oder Ersetzen von alten, nicht mehr funktionstlichtigen Fahrradbiigeln
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7 Rechtliche Rahmenbedingungen

Planung sowie Bau und Betrieb unterliegen unterschiedlichen Anforderungen des 6ffentlichen
und privaten Rechts. Insgesamt ergibt sich die Herausforderung, dass eine Mobilstation im
rechtlichen Sinne keine Einheit darstellt, sondern aus einer Vielzahl von Einzelelementen
besteht. Damit sind im Rahmen der kommunalen Planungshoheit die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fiir die Einzelelemente durch die Kommune herzustellen. Die rechtlichen
Rahmenbedingungen kénnen im Handbuch zur Mobilstation genau nachgelesen werden,
weshalb dieses Thema hier nur kurz angerissen wird.

7.1 Aufbau einer Mobilstation

Der Aufbau von Mobilstationen bedarf einer sowohl planungs- als auch
straBenverkehrsrechtlich korrekten Festsetzung. Im Sinne des Bauplanungsrechts existiert kein
insgesamt genehmigungsfahiges Ensemble ,, Mobilstation®, sodass die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fir samtliche Einzelelemente der Mobilstation separat zu schaffen sind. Fir
einen Teil der Elemente einer Mobilstation, die auf Flachen errichtet werden, auf denen die
kommunale Bauleitplanung zum Tragen kommt, ist eine Baugenehmigung zu beantragen. Es gibt
jedoch einzelne Elemente, die keine Genehmigungspflicht benétigen. Dazu zdhlen:

* Gebiude bis zu 75 m3 Brutto-Rauminhalt ohne Aufenthaltsrdume, (...) Toiletten, (...) im
AulRenbereich nur, wenn sie (...) weder Verkaufs- noch Ausstellungszwecken dienen (§ 62
Abs. 1 Nr. 1a BauO NRW)

e Fahrgastunterstiande des offentlichen Personenverkehrs oder der Schiilerbeférderung (§ 62
Abs. 1 Nr. 1e BauO NRW)

¢ Nicht Gberdachte Stellplatze flir Personenkraftwagen und Motorrader bis zu insgesamt 100
m? (§ 62 Abs. 1 Nr. 14e BauO NRW)

» Uberdachte oder nicht iberdachte Fahrradabstellplitze bis zu insgesamt 100 m? (§ 62 Abs.
1 Nr. 15a BauO NRW), dazu zahlen auch Fahrradboxen

Die Landesbauordnung NRW findet Anwendung fir bauliche Anlagen und Bauprodukte. Auf
Anlagen ,,des 6ffentlichen Verkehrs einschliefllich Zubehor, Nebenanlagen und Nebenbetriebe,
mit Ausnahme von Gebduden” (§ 1 (2) BauO NRW) werden die Vorschriften der
Landesbauordnung nicht angewandt. Werden Elemente einer Mobilstation auf gewidmeten
Verkehrsflachen errichtet, unterliegen diese Flachen dem StralRen- und Wegegesetz (StWG) des
Bundes, der StraBenverkehrsordnung (StVO) sowie dem StralRen- und Wegegesetz des Landes
(StrwG NRW). Dies trifft beispielsweise auf offentliche Stellplatze, Carsharing-Stellplatze,
Radabstellanlagen oder Haltestellen des OPNV zu. Fiir Elemente im 6ffentlichen StraRenraum
ist eine Sondernutzungserlaubnis gemall § 18 StrWG NRW erforderlich. Diese wird durch die
Kommune ggf. mit Zustimmung des jeweiligen StraRenbaulasttragers erteilt (§ 18 Abs. 1 StrWG
NRW). Die Erlaubnis wird grundsatzlich auf Zeit oder auf Widerruf erteilt und kann mit
Bedingungen sowie mit Auflagen verbunden werden (§ 18 Abs. 2 StriWG NRW).

Wenn die geplanten Elemente der Mobilstation weder genehmigungsfrei nach § 62 Abs. 1 BauO
NRW sind, noch die Errichtung der Elemente auf einer gewidmeten Verkehrsflache vorgesehen
ist, kann ein vereinfachtes Baugenehmigungsverfahren nach § 64 Abs. 1 BauO NRW beantragt
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werden. Hier prift die Bauaufsichtsbehorde in erster Linie die Zuldssigkeit des Vorhabens im
Sinne der §§ 29 bis 38 des BauGB. Somit ist fiir die Realisierung der betreffenden Elemente der
Mobilstation erforderlich, dass im Vorfeld die notwendigen bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen nach §§ 29 bis 38 BauGB in Verbindung mit §§ 1 bis 14 BauNVO geschaffen
werden. Dies trifft beispielsweise auf Gebaude einer Mobilstation zu, die einen Kiosk oder einen
Beratungs-/ Informationspunkt beinhalten. Befinden sich Elemente von Mobilstationen auf
Flachen, die nicht im Eigentum der jeweiligen Kommune oder der Antragsteller sind, so ist
sicherzustellen, dass diese mindestens (ber den Zeitraum der Zweckbindung vertraglich
gesichert sind. Ansonsten besteht nicht nur die Gefahr, dass Férdermittel zurlickgezahlt werden
miissen, sondern auch, dass eine Mobilstation wesentliche Ausstattungsmerkmale und somit an
Qualitat verliert.

Bebauungsplan als gesamtheitliche Lésung: Bei gréfseren Mobilstationen, insbesondere
dann, wenn genehmigungspflichtige Anlagen errichtet werden sollen, bietet sich die Erstellung
eines Bebauungsplanes an. Mit diesem kénnen die notwendigen planungsrechtlichen
Grundlagen zur Errichtung der Einzelkomponenten der Mobilstation in einem
rechtsverbindlichen Bauleitplan geschaffen werden.

Anmerkung: Da Mobilstationen aus einer Vielzahl einzelner Elemente bestehen, die jeweils
einzelne bauliche Anlagen darstellen, ist jeder einzelne Standort von der jeweiligen Kommune
planungsrechtlich zu priifen. Insbesondere bei Betroffenheit von anderen Baulasttrégern (z. B.
Landesbetrieb Strafsen NRW) sind individuelle Nutzungsvertrdge abzuschlief3en.

7.2 Carsharing

Das Carsharing-Gesetz ermoglicht die Ausweisung von allgemeinen Carsharing-Stellplatzen (§ 3
CsgG, vor allem relevant fir free-floating Carsharing) sowie von unternehmensspezifisch
zugeordneten Stellplatzen (§ 5 CsgG) (vor allem relevant fir stationsbasiertes Carsharing) im
offentlichen Stralenraum. AulRerdem ermoglicht es die ErmaRigung bzw. den Erlass von
Parkgebihren (§ 3 CsgG). Es ist zu beachten, dass das Carsharing Gesetz ein Gesetz auf
Bundesebene ist. Da der Bund lediglich die straflenrechtliche Regelungskompetenz fir
Bundesstrafden in Ortsdurchfahrten hat, war es notwendig, das entsprechende Gesetz zusatzlich
auf Ebene der Lander anzupassen, wie z. B. im StraBen- und Wegegesetz Nordrhein-Westfalen
geschehen. In NRW wurden im Jahr 2019 die Zustandigkeiten und die Vorgaben fir die
Umsetzung der Sondernutzung von stationsbasiertem Carsharing in das StraBen- und
Wegegesetz NRW (StrWG NRW) eingefiigt und sind in Kraft getreten (§ 18a StrWG NRW). Damit
wurde fir die nordrhein-westfalischen Kommunen ein einheitlicher Rahmen zur Ausweisung
von stationsbasierten Carsharing-Stellplatzen geschaffen. Der § 18a StrWG NRW beinhaltet,
dass Kommunen einem Carsharing-Anbieter reservierte Flachen im o6ffentlichen Straenraum
zur Verfligung stellen kénnen. AuRerdem wird definiert, dass bei der Auswahl eines oder
mehrerer Carsharing-Unternehmen, welche die zur Verfigung stehenden Flachen nutzen
werden, auch umweltbezogene Kriterien gewahlt werden kénnen.
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8 Fordermoglichkeiten und Kostenermittlung

Flr Bestandteile von Mobilstationen stehen grundsatzlich verschiedene Fordermaoglichkeiten
zur Verfligung. Ob und inwiefern diese jedoch zur Anwendung kommen k&nnen, hangt
insbesondere von der Erflllung der jeweiligen Fordervoraussetzungen und von der
Programmplanung beim Zuwendungsgeber ab. Die Forderfahigkeit muss im Einzelfall fur die
Gesamt- bzw. TeilmaRnahmen gepriift werden.

Der ZV go.Rheinland fordert z.B. grundsatzlich Haltestellenausstattungen, B+R-Systeme,
Uberdachungen, P+R, Haltestellenumbauten, Informationsstelen etc. Weitere Elemente wie
z. B. Paketstationen, Elektromobilitdt, Carsharing oder Fahrradreparatursdulen etc. jedoch
nicht.

8.1 Férderung durch den Zweckverband go.Rheinland

In der Richtlinie des Zweckverbandes go.Rheinland (ZV go.Rheinland) fiir die Weiterleitung von
Zuwendungen gemaR § 12 OPNVG NRW zur Férderung von Investitionen im 6ffentlichen
Personennahverkehr im Gebiet des Zweckverbandes go.Rheinland (OPNV-Invest-RL ZV
go.Rheinland) werden Mobilstationen ausdriicklich in die Férderung mit aufgenommen. Die
Investitionsforderungen umfassen verschiedene Elemente einer Mobilstation. Angefangen von
Infrastrukturelementen Uber Informations- und Serviceelementen, Elementen des
Fahrradverkehrs und Autoverkehrs bis hin zu On-Demand-Verkehren. Einige Elemente einer
Mobilstation werden jedoch nicht geférdert, z. B. Elektromobilitat.

B+R-Anlagen werden z. B. seit Juli 2022 zu 90 % geférdert, sodass Kommunen nur noch einen
Eigenanteil von 10 % leisten missen. Fir die Ubrigen InvestitionsmaBnahmen (wie z. B.
offentliche Fahrradverleihsysteme) ist eine Forderobergrenze in Bezug auf die
zuwendungsfahigen Ausgaben festgelegt worden. Damit ist beabsichtigt, die Forderung generell
auf eine Standardausfiihrung zu begrenzen. Die Kosten werden zu 90 % vom ZV go.Rheinland
GmbH tGbernommen (90 % von den zuwendungsfahigen Kosten), ein Eigenanteil von mind. 10 %
muss die Kommune dennoch immer leisten, auch dann, wenn die Forderhéchstgrenzen
unterschritten werden. Kosten fir Ausstattungen, die Uber die Forderhdchstgrenze
hinausgehen, sind komplett von der jeweiligen Kommune zu tragen. Durch die Ausschreibung
kénnen die Qualitdt und der Kostenrahmen der Ausstattung in einem gewissen Rahmen
gesteuert werden. Da jedoch die Ausstattung grundsatzlich dem freien Markt unterliegt, sollten
Kommunen mit einem Gesamtkostenanteil > 10 % kalkulieren.

Die go.Rheinland GmbH fordert die Zuwendungsempfanger im Januar jeden Jahres zur
Anmeldung neuer Vorhaben mit Frist bis zum 31. Marz auf. 3 Die Anmeldung der
Gesamtmalinahme erfolgte bereits auf Basis eines Zwischenberichts zum Feinkonzept durch die
StadteRegion Aachen. Die eigentlichen Forderantrdage der EinzelmaBnahmen, mit Planunterla-
gen, Forderantrag etc. konnen dann von den Kommunen jederzeit eingereicht werden.

32 Die Richtlinie ist online abrufbar unter: https://www.nvr.de/fileadmin/Dateien_NVR/Downloadcenter/Inves-
titionsfoerderung/ZV_NVR_OEPNV_Invest_RL_2022-06-24.pdf
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Bei der Errichtung von Fahrradboxen sind die Kosten fiir Tiefbau und Stromversorgung als
zuwendungsfahig zu betrachten und kénnen somit mit 90 % gefordert werden. Generell werden
die Tiefbaukosten bei den B+R-Anlagen ebenfalls mit 90 % gefdrdert, seitdem die Forderober-
grenzen gefallen sind. Tiefbaukosten, die bei Ausstattungselementen mit Forderhdchstgrenzen
existieren, sind schon mit in der Forderhochstgrenze mit einberechnet.

8.2 FO6Ri-MM

Die Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitdit und Mobilitditsmanagement (FORi-MM) fordert
Investitionen in Infrastruktur zur stirkeren Vernetzung der Verkehrsmittel. Darunter fallen
entsprechend auch Mobilstationen. Ganz konkret werden hier auch Mobilstationen geférdert,
die keinen direkten OPNV- oder SPNV-Anschluss haben (und somit nicht vom Zweckverband
go.Rheinland geférdert werden), sog. Quartiersmobilstationen. Die Bagatellgrenze liegt bei
12.500 Euro; MaRnahmen pro Station unter dieser Summe werden also nicht berticksichtigt. Die
Forderung ist gedeckelt bei max. 300.00 Euro.

Die Férderung beinhaltet z. B. gesicherte Radabstellanlagen, Microhubs, Carsharingstellplatze3?
etc. Gefordert werden bis zu 80 % der forderfahigen Kosten. Es werden auRerdem auch Be-
triebskosten Anschubfinanzierungen fiir Sharingsysteme geférdert. Die Antrdge sind mit
Malnahmenbeginn fiir das Folgejahr bis spatestens 01.06. des aktuellen Jahres bei der
jeweiligen zustandigen Bezirksregierung zu stellen.

Praxistipp: Wird an einer Haltestelle (nachtréiglich) oder an einer bestehenden Mobilstation
,hur” eine Informationsstele errichtet, so kann diese nicht durch go.Rheinland geférdert
werden, sondern wird durch die Féri MM (bernommen. Allerdings muss man hier die
Bagatellgrenze beachten, die sich auf 12.500 Euro belduft.

8.3 Forderfinder

Um den Uberblick tiber die vielfiltigen mobilitdtsrelevanten Forderprogramme zu behalten bie-
tet sich der Foérderfinder NRW an. Dieser bietet eine umfassende Ubersicht sowie eine
zielgerichtete Recherche liber die verschiedenen Férderméglichkeiten an. 3*

Der ,Forderfinder Mobilitat NRW* ist die Online-Datenbank des Zukunftsnetz Mobilitat NRW, in
dem sowohl fiir nordrhein-westfdlische Kommunen als auch fir o6ffentliche sowie private
Akteure Fordermoglichkeiten geblindelt wiedergegeben werden. Interessierte miissen zunachst
angeben, fir welche Art von Zuwendungsempfanger sie eine Férderung beantragen mochten
(z. B. ,Kommune”, ,Unternehmen” oder ,Verein“). AnschlieBend kann das Geltungsgebiet der
Forderung festgelegt werden. Zuletzt wird der gewiinschte Forderschwerpunkt und Forderge-
genstand angegeben. Als Ergebnis erstellt der Forderfinder eine Liste mit passenden
Forderprogrammen fiir das jeweilige Projekt sowie den Ansprechpartnern. Zusatzlich besteht
die Moglichkeit, die Informationen als tbersichtliche PDF-Datei herunterzuladen.

33 Die Forderung des Betriebs kann nur zur Anschubfinanzierung - héchstens fur einen Zeitraum von drei Jahren erfolgen. Der
Hochstbetrag der Zuwendung je Kalenderjahr und Fahrzeug darf 5 000 Euro nicht Uberschreiten. Die Forderung fur die
Erstellung der Bedarfsermittlung erfolgt als Projektférderung im Rahmen der Anteilfinanzierung in Hohe von 80 Prozent der
zuwendungsfahigen Ausgaben. Der Hochstbetrag der Zuwendung darf 15 000 Euro nicht tiberschreiten.

34 Der Forderfinder ist online abrufbar unter: https://www.foerderfinder.nrw.de/

62



Mobilstationen StidteRegion Aachen | StddteRegion
\ Aachen

Stand: 23.02.2023 \

o',“
L0 "
L5 Y
‘S38558%%  ZUKUNFTSNETZ
:.::o.‘,'.o MOBILITAT r e r
PO NRY MOBILITAT.NRW

Willkommen beim Forderfinder

Der Farderfinder findet die passendan Forderprogramme fiir Ihr Mobilitdtsprojekt in NRW. Nutzan Sie unsera
interaklive Suchel

Tipp. Sie kannen hre Sucheingaben jederzeit nachjustieran. Navigieren Sie mit den  Zurdck’- und
_Weiter™-Buttons zwischen den Suchschritten oder klicken Sie auf die Uberschriften, um zu dem jeweiligen
Bereich zu gelangen.

==
Q 1. Zuwendungsempfanger auswahlen
ertn Eintrage
_ Bitte wahlen Sie aus, fur welche Art von Zuwendungsempfanger Sie eine Forderung beantragen wollen (optional)

O Anstalten, sonstige Kérperschaften & Stiftungan des dffentlichen Rechts
O Forschungseinrichturgen & Hoehschulen

O Kemmunen & Zwackverbande

O Privatperconen

0O unternehmen

O Vereine

Abb. 8.3-1 Forderfinder als Forderdatenbank fir Mobilitatsprojekte in NRW

Praxistipp: Seit Juni 2022 sind Rahmenvertrdge fiir verschiedene Ausstattungselemente (Her-
stellung, Lieferung und Montage) von Mobilstationen beim Zweckverband go.Rheinland ab-
rufbar.

Abrufberechtigt sind Kommunen, Verkehrsunternehmen sowie Stadt- und Gemeindewerke.

Weitere Informationen unter: https://www.nvr.de/regionale-mobilitaetsentwicklung/mobil-
stationen-im-nvr/rahmenvertraege-fuer-mobilstationselemente

Folgende Ausstattungsmerkmale sind (iber die Rahmenvertrige ohne Ausschreibung bezieh-
bar:

e Stelen und Hinweisbeschilderung gemdf3 Gestaltungsleitfaden Mobilstationen NRW
* Fahrradboxen inkl. Bedienterminal und Softwaremiete
e Fahrgastuntersténde mit Griindach

Bei den genannten Elementen gibt es jeweils verschiedene Varianten bzw. Optionen, die die
Besteller je nach ihren Wiinschen, Bediirfnissen und den Gegebenheiten vor Ort flexibel aus-
wdhlen kénnen.
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9 Betreibermodell
9.1 Grundlagen

Je nach GroRe und Ausstattung von Mobilstationen, ist der Betrieb mit einer Vielzahl an unter-
schiedlichen Aufgaben verkniipft. Diese lassen sich wie folgt grob umreiBen (nicht abschlie-
Rend):

e Planung und Ausschreibung (z.B. von Ausstattungen, Bushaltestelle und / oder
Mobilitatsdienstleistungen)

e Betrieb (z.B. eines Kiosks oder einer E-Lades&ule, einer Paketstation etc.)

e Verkehrssicherung

¢ Reinigung der Anlage und der Ausstattungen

e Wartung der Ausstattungen (z.B. Fahrradboxen)

e Reparaturen z.B. bei Vandalismus

e Verkniupfung der Dienstleistungen untereinander (z.B. Netz Fahrradverleihsystem)

e Weiterentwicklung Mobilstation

e Ansprechpartner (z.B. fiir Schadensmeldungen, Stérungen etc.)

Grundsétzlich ist zunachst die Kommune in Baulasttragerschaft und als Eigentimerin der (Ver-

kehrs-) Flachen neben der jeweiligen Bushaltestelle / Bahnhofsumfeld auch verantwortlich fir
die Ausstattung und den Betrieb der jeweiligen Mobilstation.

Verschiedene Dienstleistungen, wie bspw. ein Fahrradverleihsystem, E-Ladesdulen, Paketsta-
tion, abschlielfbare Fahrradboxen etc. kénnen aber an andere Dienstleister abgegeben werden.
So ist dann bspw. ein Paketunternehmen verantwortlich fiir die Paketstation, oder ein Energie-
unternehmen fiir die E-Ladesaule von PKW. Diese Dienstleistungen muissen jedoch trotzdem von
den Kommunen selbst geplant, interkommunal koordiniert und abgewickelt (z.B. durch Aus-
schreibungen) werden.

9.2 Vorschlag Betreibermodell

Flr ein untereinander verknipftes Netz an Mobilstationen in der StadteRegion Aachen ist es
sinnvoll, wenn verschiedene Aufgaben und Dienstleistungen auch entsprechend regional koor-
diniert werden. Das erleichtert zum einen das Etablieren und Erweitern von Mobilstationen und
Mobilitatsdienstleistungen und erhéht zum anderen die Akzeptanz der Nutzerinnen und Nutzer
aufgrund der Moglichkeit Dienstleistungen kommunenibergreifend nutzen zu kénnen (z.B.
Fahrradverleih, Carsharing etc.). Auch kénnen hierdurch die Kommunen entlastet und Planungs-
und Umsetzungsprozesse beschleunigt werden. Es bietet sich hier an auf eine Institution zuriick-
zugreifen, welche in der StadteRegion bereits tatig ist. Die ASEAG betreibt als Unternehmen den
offentlichen Personennahverkehr in der StadteRegion Aachen. Sie verstehen sich mittlerweile
nicht mehr nur als reiner OPNV-Dienstleister sondern als Mobilititsdienstleister. Uber die movA
App werden die verschiedenen Mobilitatsdienstleistungen miteinander verknipft.
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Ablaufschema Mobilstation

Strategische

Planung Feinplanung Betrieb Vergabemodell

Abb. 9.2-1 Ubersicht Konzept fiir den Betrieb (Eigene Darstellung)

In Abstimmung mit der ASEAG sind hierbei folgende Konstellationen moglich:

Die ASEAG wird bei der Planung und Weiterentwicklung von Mobilstationen eingebunden
steht den Kommunen beratend zur Seite. Hierfliir werden entsprechende personelle
Kapazitaten (,Regionalmanager”) bei dem Unternehmen bereitgestellt.

Sie sind zugleich auch Ansprechpartner der Kommunen bei moéglichen Fragen zur Mobilitat
und Dienstleistungen.

Die ASEAG wird aktiv auf die Kommunen zugehen und Verbesserungsvorschlage einbringen,
ggf. ist eine Einbindung des Themas als Baustein in jahrliche Mobilitatskonferenz mit allen
Kommunen sinnvoll.

Die ASEAG wird gemeinsam mit der StadteRegion Aachen ggf. mit der Zeit Vorschlage fiir
ein dichteres Netz von Mobilstationen an die Kommunen herantragen und diese dann
gemeinsam umsetzen (z. B. kleinere Stationen zur Uberbriickung der ,letzten Meile”).

Die ASEAG wird die Koordination von Mobilitdtsdienstleistungen in der StadteRegion
Ubernehmen (z.B. Carsharing, Bikesharing, On Demand Verkehre etc.) und wird diese
Dienstleistungen auch ausschreiben und betreiben (bzw. Betrieb Gber Dienstleister)

Es ist beabsichtigt, dass die ASEAG die Ausschreibungen fiir das Thema Wartungs- und
Reinigungsauftrag Gbernehmen kénnte.

Die ASEAG bietet schon jetzt den ,First level support” fiir OPNV-Haltestellen, fiir OPNV-
Vertrieb und multimodalen Vertrieb an. Sie sind Ansprechpartner wenn z. B. Glasscheiben
kaputt sind (und diese (iber die Hotline gemeldet werden) und werden dies dann direkt mit
den Kommunen kommunizieren. Das kénnte auch fiir andere Ausstattungen moglich sein.

Die ASEAG Ubernimmt keine originaren Aufgaben wie z.B. Miillentsorgung oder komplette
Reinigung selbst.

Die ASEAG wird auch weiterhin nicht fiir die Verkehrssicherungspflicht verantwortlich sein.

Die Flachen der Mobilstation bleiben weiterhin in den jeweiligen Baulasten und
Eigentumsverhaltnissen.

Die ASEAG monitort die Mobilstationen, d.h. (iber das Monitoring gibt sie den Kommunen
Empfehlungen mit welchen Elementen und in welchem Umfang die Station ausgestattet
sein misste (Nutzen-Kosten).
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10 Umsetzungskonzept

Die Realisierung einer Mobilstation ist ein komplexer Prozess, mit mehreren Phasen, verschie-
denen Akteuren und Beteiligungen. Das nachstehende Schaubild soll diesen komplexen Prozess
anschaulich darstellen und dient als eine Art Checkliste fiir die Kommunen in der StadteRegion
Aachen. Die Federfiihrung in den jeweiligen Arbeitspaketen ist anlassbezogen zu klaren. Die Ent-
scheidung hiertber trifft der Aufgabentrager bzw. die Belegenheitskommune.

Standortfindung

Standortanalyse

StadteRegion
Aachen

Kommunen

(Grob- und Feinkonzept)

Welche Raumkategorie bzw. Mobilstationskategorie?
. Zentrale Bushaltestelle

. Haltestelle mit Verknipfungsfunktion

. Quartier/ Dorfmitte

-

Ausstattung

=

StadteRegion
Aachen

[=11]
Potenzialanalyse 5 Kommunen
LBn
T
Wie soll die Mobilstation aussehen? L
i
. Mindestausstattung (Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten, 5
Informationsstelen etc.) 'TE A
. Eigene Vorgaben (Wunschvorstellungen) g
. Perspektivisches Mobiliar =
2
T refmars
Griinflachenamt
Bestandsaufnahme vor
Ort Verkehrs-
unternehmen
Wie kann die Mobilstation aussehen?
= Wie sind die réumlichen Gegebenheiten? Fordermittel-

. Ausreichend Platz?

. Wem gehiren die bendtigten Flichen?

. Bestehen bereits Planungen oder andere Férderungen?

. Ist die Barrierefreiheit gegeben? Wenn nein, wann geplant?

. Sonstige Gegebenheiten prifen (z. B. ist ein Strom-
anschluss gesichert?)

geber
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Erstellung Antragsunterlagen Férdermittel-
geber

Forderantrage

X

Sind die Unterlagen alle vollstandig?

*  Projektskizzen mit Anzahl und Verortung des Mobiliars

*  Kostenberechnung

*  Einbindung relevanter Aktuere (z. B. Straen.NRW,
Verkehrsunternehmen)

*  Evtl. Gestattungsvertrag

*  Bendtigte Mittel n den Haushalt einstellen

Ausfiihrungsplanung und Ausschreibung Interne

Verwaltungs-
abteilungen

Ausschreibungs-
unterlagen

Rahmenvertrige oder eigene Ausschreibung?

*  Erstellung der Unterlagen

*  Wer iibernimmt die Bauleitung?

*  Wer ibernimmt die Kommunikation und
Koordinierung seitens der StadteRegion Aachen?

Bau und Umsetzung

Umsetzung der

Tiefbauamt

Kontinuierliche Beteiligung

Baulasttrager

Mobilstation vor Ort

Welche Betreibermodelle kommen fiir die Ausstattungsmerkmale
in Frage?

. Betreibermodell definieren

Betrieb und Evaluation Interne
Verwaltungs-

abteilungen

Wirkungsanalyse

Wie kénnen die Mobilstation weiterentwickelt werden? StadteRegion
*  Anwelchen Standorten kdnnten neue Mobilstationen
entstehen?

*  Wie groB ist der Bedarf an Angeboten einer Mobilstation? A

*  Gibt es Einschrankungen in Bezug auf bestehende
Ausstattungsmerkmale oder Besonderheiten?

*  Entsteht aus den einzelnen Mobilstationen ein
funktionierendes Netz?

Abb. 10-1 Ablaufplan Mobilstation (Eigene Darstellung)
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11 Fazit und Zusammenfassung

Mobilstationen als Verknlpfungspunkte unterschiedlicher Verkehrsangebote bilden ein
sichtbares Infrastrukturelement einer regionalen und kommunalen modernen Mobilitdts- und
Stadtentwicklungspolitik. Sie leisten hierbei einen Beitrag zur Verkehrs- und Energiewende.
Wichtig hierbei ist ein moglichst ausgewogenes Netz in der gesamten StadteRegion Aachen, wel-
ches gemeinsame, verbindende Elemente (bspw. Farbgebung, einheitliches Design) und auch
moglichst gleiche Grundausstattungen aufweist. Somit wird eine neue Idee an die Nutzerinnen
und Nutzer sichtbar herangetragen. Ob bspw. in Monschau, Wiirselen oder in Aachen, eine Mo-
bilstation und potentielle Nutzungen sind sofort erkennbar.

Im engen Austausch mit der StadteRegion Aachen und ihren zehn Kommunen sowie der ASEAG
und dem AVV wurden 45 Haltestellen festgelegt, die als Mobilstation in den kommenden Jahren
umgesetzt werden sollen und/oder eine Haltestellenaufwertung erhalten sollen. Sie kénnen als
ein Ort, eine Keimzelle des Mobilitdtswandels angesehen werden und bediirfen daher einer ste-
tigen Entwicklung, Anpassung als auch Anderung. Diese Keimzelle muss in die Bevélkerung ge-
tragen werden, weshalb das ,Marketing” ein wichtiger Bestandteil ist. Erst wenn die
potenziellen Nutzerinnen und Nutzer von den jeweiligen Angeboten erfahren und dann stetig
mit aktuellen Informationen versorgt werden, ist eine Mobilstation vollstandig funktionstiichtig
und erfolgreich. Mit der Entwicklung von bedarfsorientierten Kommunikationsstrategien und
der Bereitstellung von Informationen in digitaler Form und vor Ort, wird eine flexible Gestaltung
der Mobilitat ermdglicht. Hier konnen Mobilitatsdienstleister wie go.Rheinland und regional ins-
besondere ASEAG und AVV, lber viele Kanédle unterstiitzen.
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Abkiirzungsverzeichnis
a Jahr
AG Arbeitsgemeinschaft
AGFS Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
ASEAG Aachener Strallenbahn und Energieversorgungs-AG
AVV Aachener Verkehrsverbund
B+R bike and ride
bspw. beispielsweise
etc. et cetera
gef. gegebenenfalls
Hbf Hauptbahnhof
insb. Insbesondere
inkl. inklusive
HBR NRW Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Nord-

rhein-Westfalen

NVR Nahverkehr Rheinland GmbH

MIV Motorisierter Individualverkehr

NEMORA Netzwerk Mobilitatswende Region Aachen
OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Ospv Offentlicher StraBenpersonennahverkehr
P+R park and ride

sog. sogenannt

SPNV Schienenpersonennahverkehr

km Kilometer

z. B. zum Beispiel
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